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Det har allerede vrt en begi-
venhetsrik sommer med mange
treff, turer og arrangement. Det
er kjekt @ veere H.0.G. medlem.
Vi fdr ta del i en stor familie og
far etterhvert svaert mye igjen
ogsd her i Europa. Men som all-
tid. Det nytter ikke G sitte hjem-
me d tenke pd alt du skulle ha
vaert med pd. Tenke pa at om
noen fa dr har jeg anledning til G
vere med, men akkurat nd har
jeg det for travelt med ... Stik-
kordet er prioriteringer. Om noen
fd dr er det de samme som er
med pd turer og treff. Jeg hdper
at de av dere som har dette til
gode prover det en gang. Ta deg
fri, veer med og ha det goy. Lille-
hammer forste helgen i august
skulle vare en flott anledning til
d ta med hele familien.

Endelig har vi fdtt til en egen for-
sikrings-ordning. Det har vaert
arbeidet i flere ar med d fa til en
slik, og i mai 97 hadde vi det for-
ste motet med Vesta forsikring,
som forte til avtalen vi i dag har
fatt med Dial forsikring. Og avta-
len er virkelig konkurransedyktig.
Vi har kommet bedre ut enn
andre foreninger vi kan sammen-
ligne oss med. Og det de aller
fleste av oss er svart fornoyde
med er at forsikringsavtalen er
best tjent for de som har alt i
orden og er en “god” forsikring-
staker. Endelig har noen tatt
alvorlig at motorsykler med for-
falskede understellsnumre ikke
onskes. Disse kan stamme fra
tidligere tyverier og enskes ikke
pa vegen igjen i forfalskede utga-
ver. Harley-Davidson Norge A.S.
har sagt at kontroll av i.d. num-
rene skal vaere gratis for H.0.G.
medlemmene. Denne utgaven av
Newsletter skulle vaert ute i juni
men for d fé med alt om forsik-
ringsavtalen ventet vi til dette var
kiar i begynnelsen av juli. Trykke-
riet hadde imidlertid fellesferie
slik at det som var ment som en
spesialutgave med 99 modellene
var Klar til d bli gitt ut samtidig.
Dette blir med andre ord en
meget historisk utgivelse av New-
sletter: Hele 16 sider, ny forsik-
ringsordning, men forst og
fremst nyheter pa 99 model-
lene som forandrer Harley-
Davidson historien. Bla vide-
re, her er mye spennende
lesning.
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At drene gar fortere etterhvert som Grene gar fikk Gabriel erfare. Han ble feiret som

eldste-mann pa treffet og med sin fodselsdag nr. 2 av dret.

National Rally, Lyngdal

22.-24. mai

Som sa mange ganger
tidligere ble National
Rally arrangert av
Chapter 1 Lyngdal i neert
samarbeid med var
importer. Igjen var vi
heldige med vaeret og de
aller fleste overnattet i
telt nede ved
elvebredden.

N ytt av aret var det laget
en gangsti direkte ned til
teltplassen fra bakgérden
til HD Norge A.S. Plassen er
utmerket til forméalet.

Og formalet var fgrst og
fremst & ha det ggy sam-
men med venner, skrgne og
fortelle historier, kjgre en
liten tur i omradet, spise
god grillmat og siden danse
til langt pa natt. Enkelt
sagt: formalet ble oppnadd.

Desverre kolliderte treffet
med motorsykkelens dag
som i Oslo ble arrangert av
Chapter Oslo. Det kom der-
for lite gstlendinger til tref-
fet, men det nystartede
Chapter Trondheim repre-
senterte med 3 mann som
métte gjennom sng og kul-
de for & komme over fiellet.

Chapter Rogaland var igjen
det stgrste chapteret med
neer 40 medlemmer pé tref-
fet. Totalt var det ca. 150
pémeldte. Dette er i under-
kant av forventet og spgrs-
malet til medlemmene er
hva dette skyldtes. Ogsa
torsdagen var fridag. Gir
dette en langhelg som for-
plikter annerledes i famili-
en, eller var det rett og slett
for tidlig pa &ret. Noen av
de mest aktive skulle til
Super Rally helgen etter
med avreise allerede tidlig i

uken. Var dette avgjgrende
for ikke & delta?

Har du sterke meninger om
dette vennligst gi lyd i fra
deg.

Vi som var i Lyngdal hadde
det som vanlig sveert trive-
lig. Sveert mange av oss var
heldige og fikk kjgpt det sis-
te sammenleggbare glasset
av Stein Gunnar, men Mar-
tin fikk fgrsteprisen. Han
fikk Kkjgpt en tom-eske for
halv pris. S& mye det gir an
& fa ut av sé lite.

Neste ar, samme sted, nye
historier og nye gevinster.

HOG News Letter utgis av Harley Owners Group Norge ved midler sponset av Harley-David-
son Norge AS. og samtlige offisielle Harley-Davidson forhandlere. Bladet sendes zlle fullverdige
medlemmer. HOG News Letter utgis etter retningslinjer fra HOG Milwaukee og Harley-Davidson
Norge A.S. Det utgis 3 nummer i aret. Neste nummer kommer hosten 98.

Skrevne ord og bilder mottas med takk. Det samme gjelder ris og ros, det vare vedrorende bladet
eller HO.G.

Adressen er: HOG News Letter — Baunevn. 25 4300 SANDNES
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Three Days
of V-Twin,
Thunder
and Rain

Det er fortsatt noen
videofilmer igjen fra
Cadiz Nordkapp turen
og European Rally 1997
i Kristiansand. Den
kan bestilles for

kr. 100,- + porto

fra

Harley-Davidson
Norge A.s.

tif. 38331100 eller
fax 38345860

H.0.G. 15 ar
Corfu, Hellas
17.-24.
september
1988

Det er ikke for sent &
melde seg pa til
H.O.G.’s 15 ars feiring
pé Corfu i september.
Dette er en ypperlig
maéte a forlenge som-
meren pa. Beskrivelse
av dette finner duide 2
siste utgavene av Hog-
Tales.

Se forrige utgave av
Newsletter vedrgrende
priser og anbefalt reise-
mate. Er du nytt med-
lem og ikke har dette
tilgjengelig kan du bare
ta kontakt med New-
sletter eller var In
Country Rep pa tif.
38331100, eller H.O.G.
Europe pa tif. 0049
6105284256/fax 255.
God tur!

Hele den staute gjengen samlet!

Chapter Director mete i Lyngdal
6.—8. mars 1998

For farste gang samlet
alle chapter directors i
Norge seg for 4 diskute-
re H.O.G., strategier og
framtid. Vi var en gjeng
pa 14 personer som
mgttes og ble litt kKjent
pa fredagskvelden for vi
bade lordag og sendag
mettes hos Harley-
Davidson Norge for a
diskutere og hore pa
forskjellige foredrags-
holdere.

Det hgrer selviglgelig med
til historien at lgrdag kveld
ble vi enda bedre kjent.

Dial forsikring presenterte
seg og sitt konsept og alle
directors fikk anledning til &
komme med innspill. Dial
og var nye forsikringsord-
ning blir presentert s pass
ellers i dette Newsletter at
mer skrives ikke her.

Trond Mellemstrand hadde
veert pd In Country Rep
samling i Florida og ga et
referat herfra som inkluder-
te H.O.G. historikk og stéa-
sted. Kjell Ingebretsen ori-
enterte om Harley-David-
son Norge A.S.’s sin utvik-
ling og opplyste at han sam-

men med sine dealers ville
satse sterkt pa H.O.G. i
framtiden. Dette ble behg-
rig bekreftet ved flere
anledninger i lgpet av hel-
gen.

Det ble ogsa diskutert hvor-
dan chapterne skulle forhol-
de seg til ugnskede gruppe-
ringer. Det var enighet om
at medlemmer og sympati-
sgrer med disse gruppering-
ene ikke skulle kunne vere
chapter medlemmer. Deri-
mot skal vi vere ipne og
positive til de som gnsker &
innta en holdning som er i
trdd med H.O.G.’s intensjo-
ner, selv om de tidligere har
vert medlemmer/sympati-
sgrer av slike grupperinger.

Chapter Director Handbook
kom p& bordet. Det viste
seg at sveert fa chapter had-
de denne boken. Arvid
Brandmo fra Chapter Oslo
hadde fatt den oversatt til
norsk, men dette Kkostet
penger og det var ikke
mulig 8 fa trykket den opp
til samtlige chapters fgr HD
Norge pa sparket patok seg
alle omkostningene. Arvid
holdt videre et innlegg om
drift av chapter. Han kom
bla. inn pa driftsfilosofien,
bringe sammen HD eiere,
béde enkeltindivider og

familier, skape en positiv
image av oss HD eiere, ska-
pe muligheter for service for
vare medlemmer, oppmun-
tre medlemmene til 4 bruke
syklene m.v.

Magnar Hetland fra Chap-
ter Rogaland fortalte om
Newsletter og oppfordret
chapterne til & bruke dette.
Sveert mange chaptere gir
ut egne lokale Newsletter
men glemmer det nasjonale,
og da er det bare de lokale
chapter medlemmene som
far informasjonen. Alle opp-
fordres til & sende inn bilder
og stoff, informasjon om hva
som foregar og andre saker
som er av interesse for med-
lemmene.

Sikkerhetskurs for medlem-
mene blir arrangert av noen
fa chaptere. Dette er noe
som kan anbefales. Den
generelle oppfatningen er at
dette er noe vi kan eller jeg
vil ikke vise hva jeg ikke
kan. Heldigvis er dette noe
som blir tatt mer og mer
alvorlig.

Forhépentlig blir det nytt
Director Meeting til vinte-
ren. Er det noe du gnsker
din Director skal ta opp méa
du ikke veere redd for & ta
kontakt.
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93. Annivarsary Party, Faker See

17.-21. Juni 1988

15-20 000 feststemte del
takere, de fleste fra
Europa, feiret i 4 dager
til ende da Harley-
Davidson feiret 95 ar i
Faaker See, Osterrike.

Det ble satt ny Europare-
kord da ca. 7000 Harleyer
laget en ca. 5 mil lang korte-
sje i distriktet rundt Faaker
See. Heldige var vi som fikk
veere tilstede og ta del i sel-
skapet.

Antatt var det ca. 50 norske
entusiaster som hadde tatt
den ca. 170 mil lange vegen.
Faaker See var helt ukjent
for de aller fleste. Ja det var
problemer med & finne det
pa kartet. Villach heter den
nermeste byen som skulle
veere lettere 4 finne om du
fortsatt lurer p& where the
fuck is Faaker See. Omré-
det var som skapt til form4a-
let “Harley Week” og var
allerede omdgpt til Harley-
wood.

Veldig vakkert omrade
Det var ca. 7 km & Kjgre
rundt Faaker See. Langs
denne vegen var det en
mengde med bevertningste-
der, hoteller og camping-
plasser. De aller fleste ste-
dene var merket med Har-
ley Parking Only og etter-
vert ble de fleste park.
plassene langs vegen fylt
opp med nettopp Harleys.
En strekning av vegen neer
innkjgrselen til Harley-Villa-
ge maétte enveis reguleres
da mengden Harleyer langs
vegen ble meget stor. Etter
et par timers innkjgring var
det veldig enkelt & finne
fram i omradet.

Alpe-fjell omkranset hele
omradet og det hele var
sveert vakkert. Mye kalk i
fjellene gjorde at 1nnSJ¢ene
ble grgnne og tross sng pa
de hgyeste fj elltoppene var
vannet godt & varmt & bade
i. Og vannet var rent nok til
& drikkes rett fra kranen,

7000 Harleyer laget en 5 mil lang kortesje, og det ble ny Europarekord.

Treffet var lagt til et naturskjont omrdde.

Damene hadde det ogsa flott!

noe v1 satte spesielt god
pris p& nér den medbrakte
Evergood’en skulle kokes
pé4 primussen. Det gjgr
utrolig godt i en sjel & krype
ut av teltet, fyre primussen
og sitte a4 kjenne pa kaffi-
lukta en tidlig morgen-
stund, mens Harleyer dun-
ker i bakgrunnen. Og si
koselig det er nar andre
hoder titter fram etterhvert
som Kkaffiduften brer seg
mellom teltene. Anbefales
pa det sterkeste.

Etterhvert som kaffien vak-
ner sjelene brer latteren seg
mellom teltene mens histo-
riene fra kvelden og natten
fgr blir til fem hgns. Harley-
Davidson Family er enkelt
og greit. Heldige er vi som
har forstatt det.

Alle var velkomne
Harley-Davidson hadde lagt
ned et stort arbeid fgr fes-
ten. For fgrste gang hadde
de laget et arrangement for
alle Harley Enthusiasts,-
H.O.G. medlemmer og ikke
H.O.G. medlemmer, Harley
eiere og ikke Harley eiere.
Alle var velkomne og det
var Harley-Davidsons mate
& si tusen takk til alle som
hadde stgttet dem i nesten
et arhundre.
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Mange flotte sykler og se.

Programmet for de 3 dage-
ne var omfattene med sveert
forskjellige aktiviteter slik
at det var noe for enhver
smak. Alt fra barnehage til
prgvekjgring og Kkjgrekurs
kunne en glede seg over.
Det vites ikke helt om det
var en del av programmet,
men ogsa offrode trening
med Electra Glide kunne og
ble utprgvd. Ellers nevnes
Biker Brunch, Charity Tour,
Parade, Poker Run, Shuttle
Service og Treasure Hunt.

Willie G

Han er utrolig flink til &
representere sammen med
sin ogsd alltid smilende
kone Nancy. Sgndag kveld
samme dag som de avslut-
tet feiringen i Milwaukee
satte de seg péa flyet og kom
for & feire her i Europa.
Utrolig populert & fa auto-
grafen p& favorittvesten
eller T-skjorta og selviglge-
lig et foto sammen med.

Paraden

Lgrdag morgen startet det
som skulle bli Europas leng-
ste motorsykkel -parade.
Ruta som var lagt opp var
95 km. lang. Selve paraden
ble hele 50 km lang og det
deltok ca. 7000 Harleyer.

i

Servering og shopping-muligheter over alt.

Nesten langs hele ruten
stod det tett i tett med til-
skuere som vinket til delta-
kerne. En opplevelse & veere
med pa og ggy a tenke til-
bake péa: Jeg var med!

More Than a Sound

Lgrdag var det konsert i
Ledernitzen. Den startet
allerede kl. 1300 og det var
fullt kjgr helt til sgndag ca.
kl. 0300. Jon Bon Jovi var
hoved trekkplasteret. Artik-
kelskiveren erkjenner imid-
lertid &penhjertig at det

som ga mest under konser-
ten var synet av minst 10
000 Harley-Davidson motor-
sykler som stod parkert pa
et Kkjempe jorde like ved
konserten. For ikke & snak-
ke om nar de startet
opp...... Det forunderlige
var hvordan eierne etter at
mgrket hadde bredd seg
fant egen sykkel igjen.

Rundt om Faaker See var
det ellers stort sett levende
musikk de fleste plasser.
Det viste seg ogsé at Table
Dancing var en del av uteli-

vet, og utelivet det var bra!
Faaker See ga mersmak.
Kjell Ingebretsen ga Harley-
Davidson Europe det radet
4 bruke omradet hvert ar.
Hvorfor ikke en uke i Faa-
ker See hvert ar og vi er
sikre pé at det hele kan byg-
ge seg stort og kjekt. Flere
norske ga sterkt uttrykk for
at de gnsket & komme tilba-
ke. Chapter Rogaland snak-
ket om chapter utflukt der-
som det ikke ble noe annet
arrangement.

Vearet

De 2 fgrste dagene var lett-
skyet og ca. 25 grader. Lgr-
dag og sgndag var skyfritt
og noe over 30 grader. Var-
mere vil vi ikke ha det.
Lengre syd er det ikke ngd-
vendig a reise pa denne
tiden av aret.

Til slutt nevnes at de lokale
innbyggerne tok i mot oss
som sine gjester og vi fglte
0ss virkelig velkomne
Maten var rimelig og god og
som dere forstar storkoste
vi oss med Harley-Davidson
i Faaker See.

Now we know where it is.
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Et yrende liv hele dognet!

En glad gjeng samlet over et lite glass ol.




Harley-Davidson er de
forste som slipper de
nye modellene ut pa
markedet. 1. august er
datoen og rett forut
for dette hadde im-
porterer og forhandle-
re veert samlet til
Dealer Meeting i USA.
Det store pa arets
Dealer Meeting var
selvfglgelig Twin Cam
88. Ellers var det kun
fa endringer i modelk
rekken.

o
Arets farger vil for det
meste veere kombinasjo-
ner av Vivid Black, Lazer
Red Pearl, Sinister Blue
Pearl, Diamond Ice, Aztec
Orange og Mystic Green.
Kun for Europa vil det
ogséa bli levert fargene
Yellow Nugget og White
Pearl til noen modeller.
Fgr trykkingen av
Newsletter i begynnelsen
av august kunne ikke HD
importgren si noe om pri-
ser pa 99 modellene. Han
antydet at det ville bli en
prosentvis gkning fra fa-
brikken + avgiftene i til-
legg pga gkt ytelse og ku-
bikk

Til 99 modellene er det al-
lerede kommet en masse
accessories utstyr og det-
te vil snart veere pé veg til
Norge.

Samtlige foto av 99 mo-
dellene er fra Color Shop,
slik at disse fargene og
paémontert utstyr ikke
ngdvendigvis vil veere det
samme som ved standard
levering.

Sportster

Indtrodusert i 1957 er det-
te den motorsykkelen HD
har produsert over lengst

Harley-Davidson
1999 modeller

Foto: Jon A. Lystad. Gjelder ogsad siste side.

Sportster.

tid. Den vari sin tid noe
av det réeste pa marke-
det. Stilen og enkelheten
har den beholdt. Den er
fortsatt en ekte “street
fighting machine” Den le-
veres i mange varianter
og nytt av aret er XLH
Sportster 883 Custom.
Denne modellen tilsvarer

54C modellen som kun ble
levert her i Europa i 98.
Den har framflyttede fot-
pedaler, drag styre, et
chrom speedo montert
bak styret, bullet framlykt
og smal toseter sal. Videre
er den senket og har 16
tommers disc felg bak og
21 tommers spilefelg for-

ran. Motoren er powder
coated med sglvfarge.
De gvrige Sportster mo-
dellene, XLH 883, XLH
883 Hugger, XLH 1200,
X1.1200S Sport og XL,
1200 Custom fortsetter
som tidligere ar.

Dyna Glide

Alle Dyna Glide modelle-
ne leveres med Twin Cam
88. Introdusert fgrste
gangi 1991 har denne
lettkjgrte motorsykkelen
fatt mange venner. De
gode Kjgreegenskapene
hari ar blitt enda bedre
med den nye sammenfest-
ningen av motor og gear-
kasse. Og motorsykkelen
taler virkelig Screaming
Eagle kit og kan bli virke-
lig morsom med 70 - 80
hester pa bakhjulet.

Black




Super Glide Sport

Ny av aret er FXDX
Super Glide Sport. Denne
virker helt r4 med sin helt
svarte motor, sort drag
styre og tynn smal sal for-
met etter ramme og bak-
skjerm. Den har turteller,
hgyere fjeering for stgrre
nedlegg i kurver, 28 gra-
der vinkel pa framgaffel
og triple skive bremser.
Den nermest ber om & bli
kjgrt hardt i kurver.

Softail

Alle Softail modellene le-
veres med 1340 ccm Evo
motor. Dette er motorsyk-
kelen som like godt kun-
ne kommet fra 50 eller 60
tallet hva utseende angar,
men som allikevel har god
comfort fra 80 og 90 tallet.
I flere 4r den mest popu-
lzere modellen slik at det
blir spennende & se hva
som skjer ndr denne har
Evo og de gvrige Big
Twins har Twin Cam 88.
FXSTC Night Train ble
allerede introdusert til
Europa som 98 modell.
Som 99 modell blir den
ogsé introdusert i USA.

Touring modellene
Samtlige blir levert med
Twin Cam 88. Det er el-
lers ikke store forandring-
er pd modellene, men det
merkes at den har fatt
mer krefter og at sam-
menfgyninger motor/gear-
kasse har gjort den mer
stabil. Spesielt i kurver er
dette merkbart. Det lave
tyngdepunktet og styre-
geometrien gir sveert god
stabilitet bade i lave og
hgyere hastigheter.
Dersom du har gnske om
mye krefter i din touring
maskin gir den nye moto-
ren store muligheter.
FLHTC Classic vil ikke bli
tatt inn til Norge. Nytt er
imidlertid at
FLTR/FLTRI Road Glide
kan tas inn pa bestilling.
Til denne finnes det né et
komplett «Ultra Classic»
kit. Standard, Road
King, Road King Classic
og Ultra Classic vil bli le-
vert som tidligere.

Wide Glide.

S RS R

Heritage.

Flotte speil!

Street Stalker
Stage II Kit.




Endelig er den her.
Harley-Davidson har
lenge ventet pa a fa dele
denne spennende nyhe-
ten med oss. Over 4 1/2
ar ble den konstruert og
utviklet med det beste
datatekniske utstyr i
verden og det ble satt ny
standard for utvikling
og testing under dette
arbeidet.

Hele 4 mill. km ble mo-
toren testkjgrt fgr den
slapp ut pa markedet.
Resultatet er den mest
holdbare og kraftigste
motoren i Harleys histo-
rie.

@kningen i krefter og tor-
que vil pa de Europeiske
modellene veere mellom
10 og 20%. Denne nye mo-
toren er utviklet i trad
med Harleys lange histo-
rie. Den framviser Harley-
Davidsons teknologiske
kapasitet uten at dette
har gatt ut over verken
utseende eller lyden til en
luftavkjglt V-twin.

De gkte ytelsene kommer

som fglge av gkningen i
kubikk til nd 1450 cem,
kompresjonskammeret i
toppen er omformet, inn-
sug og eksos porter og
ventiler er forandret, nytt
single-fire tenningsystem
og nytt luftfilter med
front innsugsipning
Holdbarheten er forbe-
dret ved en gkning pa
50% stgrre flate pa kjgle-
ribbene, kjgling med dy-
ser som spruter olje pa
stemplene og gkt diame-
ter pa veiven som gir gkt
lagerbane.

Mindre mekanisk lyd
oppnés med & bruke kje-
de i stedet for tannhjul
for & drive de 2 nye kam-
mene. Det nye «grisetry-
net» og toppdekslene er
ogsé konstruert med tan-
ke pé & redusere meka-
nisk lyd.

Den gamle utenpéaliggen-
de oljepumpen er vekk.
Den nye ligger inne i mo-
torblokken og drives di-
rekte av veiven. Dette er
en hgy effektiv pumpe og
prgvekjgring har vist at
selv pa tomgang i 35 gra-
ders varme faller ikke ol-
jetrykksmaleren. Nytt er
ogsa at oljen filtreres for

den nér motoren.

Motor og gearkasse pa
Big Twins Harley hari
alle ar veert adskilt. Pa
Evo modellene var inner
primeeren en viktig del av
sammenfgyningen mel-
lom gearkasse og motor.
Trimmede motorer fikk
problemer med inner-
deksler som gikk i styk-

ker. P4 Twin Cam 88 er
gearkassen skrudd direk-
te fast til motorblokken
med 4 kraftige bolter.
Dette gir en helt stiv og
holdbar sammenfgyning
0og prgvekjgring har vist
at dette merkes godt pa
stivheten i sykkelen un-
der bl.a. kurvekjgring.

Black Cyan




Kjell Ingebretsen fra
Harley-Davidson Norge
A.S. har veert Over There
og prgvekjgrt 99 modelle-
ne med den nye motoren.
Han sier at det er en
merkbar forskjell i krefter
og kjgreglede med den
nye motoren. De nye kam-
mene var konstruert med
tanke pa krefter pa turtall
under 4000 omdreininger
hvor en trenger dem.
Motoren var kraftig di-
mensjonert konstruk-
sjonsmessig i bdde motor-
blokk, veiv og lagre.
Dimensjoner som tidlige-
re bare var brukt i kraftig
trimmende motorer. Twin
Cam 88 var klar for trim-
ming og Harley-Davidson
leverer Screaming Eagle
deler til formélet allerede
na ved introduksjonen. Et
av trim-settene gker volu-
met til hele 1550 ccm.
Kjell Ingebretsen forklar-
te videre at p4 Twin Cam
88 var et deksel et deksel
og ikke pa Evo hvor
eks.vis cam dekselet bade
var et deksel og inneholdt
et glidelager som ga press
med dertil fare for oljelek-
kasjer. P4 den nye moto-
ren var det egne stgtte-
plater for lagrene innven-
dig og utenpa det hele var
satt et deksel kun med
tanke for 4 holde tett.
Enda til det som ser ut
som ventillgfterhus er kun
deksler. De 4 hydrauliske
lgfterne glir i hull som er
maskinert i selve blokken.
Selve blokken er s& kraf-
tig at om ngdvendig kan
det settes inn overdimen-
sjonerte lgftere.
Harley-Davidsons tekni-
kere hadde sagt at moto-
ren var konstruert med
tanke pa & kunne klare
160 000 km f@r overhaling.
De hadde selv kjgrt moto-
rer sa langt, tatt dem fra
hverandre og sett at den
kunne blitt kjgrt mye
lengre. De var derfor sikre
pé at enhver velholdt mo-
tor ville holde sa langt.
Kjell Ingebretsen hadde
meget stor tro pa moto-
ren og var helt sikker p&
at det var skrevet en ny
vellykket Harley historie.
Evolution motoren ble
lansert i 1983, men dette
var den fgrste virkelige

Screaming’ Eagle Kits.

Chrome olje-filter.

motornyheten siden lan-
seringen av Knucklehead
11936.

Innsiden av en

Twin Cam 88

Motoren ble konstruert
med driftsikkerhet og va-
righet for gye. At den vil
dunke i veg 160 000 km for
det er ngdvendig med
noen overhaling er tekni-
kerne sikre pa. Den er
overdimensjonert i sin
konstruksjon. Som eksem-
pel nevnes veiv og pinion-
tapp som begge er ca. en
halv tomme tykkere enn
pa Evo motoren.

Av de ca. 460 delene moto-

ren er bygget opp av er
kun 15 de samme som pa
Evo motoren. Motoren vei-
er i overkant av 80 kg, som
eri overkant av sine for-
gjengere, men dette skyl-
des nevnte overdimensjo-
nering. Slaglengden er 4
tommer mot Evos 4 1/4.
Dette betyr kortere stem-
pler som kan bevege segi
saktere fart som igjen gir
lengre levetid. Boringen er
pa 3 3/4 som er kraftig opp
fra Evos 3 1/2.
Komperesjonen er gket til
8.8-9.0:1.

Det er ca. 62 hestekrefter
pé bakhjulet sammenlig-
net med Evos ca- 50.

Fint deksel til hornet.

Disse 12 ekstra hestene
gjgr en sveert merkbar gk-
ning i krefter.

Det er en forskjell i
Torque p&4 FLHT modelle-
ne og Dyna modellene.
Dette skyldes de mye
stgrre lydpottene pé tou-
ringmodellene. Disse pus-
ter rett og slett bedre.
Torque pa touring er 86ft-
1b og Dyna 82 ft-lb. Evo
har 8 pund mindre pé noe
hgyere turtall.
Forgasserne og fuel injec-
tion systemene er de sam-
me, men selviglgelig dyset
opp for & Klare den stgrre
motoren.
Tenningsystemet er foran-
dret og er na et single fire
system, dvs at kun en
tennplugg tenner om
gangen. Ogsé tennings-
kurven er forandret. Den
tidligere 2 trinnskurven
kan nd mer sammenlignes
med en 10 trinns kurve.
Det mest interessante er
kanskje innenfor kamdek-
selet. 2 kammer er ikke
brukt av HD siden
1928/29. Kammene er kje-
dedrevet i stedet for tann-
hjulsdrevet som tidligere.
Et kjede som blir drevet
direkte av et tannhjul pa
pinion akslingen driver
den bakre kammen. Den
bakre kammen er igjen
forbinder med et kjede
som driver den fremre
kammen. Harley-
Davidson gikk tidlig i ut-
viklingen inn for kKjede-
drev for & holde stgyen s&
lav som mulig. 2 kammer
var da naturlig for & holde
«nesen» sé lav vi kjgpere
forventet at den skulle
veere. 2 kammer gjgr ogsé
at vinkelen til stgtstenge-
ne blir nesten helt rett i
motsetning til ved en kam
hvor spesielt den framre
stgtstangen far skra vin-
kel og skaper en tikkelyd.
Dette problemet er né eli-
minert.

Y e v————
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Tykke sylindervegger
Oljepumpen sitter ogsa pa
pinion akslingen innenfor
kamdekselet. Oljen som
returnerer fra toppene
returnerer her og ikke i
veivhuset. Oljepumpen er
meget enkel i sin oppbyg-
ning og dens plassering eli-
minerer igjen faren for olje-
lekkasjer. Kun en slange,
pustereturen til oljetanken,
er né synlig utenfra.
Veivtappen er som tidligere
nevnt nesten en halv tom-
me tykkere enn pé Evo
motoren. Den er rett og har
press tilpassning. Den har 3
oljehull mot tildigere 1.
Sylinderveggene er nesten
1/4 tomme tykke og kan
ifglge Harley-Davidson
bores opp minst 1/8 tomme
til. (= 1545¢cem). I bunnen
av sylindrene mot veivhuset
er det brukt O-ring for & gi
sikker tetning. Utvendig ser
sylindrene mye kraftigere ut
enn sine forgjengere spesi-
elt grunnet stgrre kjglerib-
ber. For & sikre korrekt inn-
Kjgring er stemplene dekket
med et svart teflonbelegg
ved levering. Stemplene blir
nedkjglt av egne dyser som
spruter olje mot undersiden
straks oljepumpen nar
omkKkring 16 psi, noe som
skjer ved omkring 1500
omdreininger.

Nytt luftfilter

Toppene pa Twin Cam 88
har forbrenningskamre som
er formet som et badekar i
motsetning til Evos D-for-
mede. Pluggen er skiftet ut
fra 14 til 12 mm. Innsugs-
ventilen har samme diame-
ter om Evos, men utblas er
mindre. Sammen med
annerledes eksosport skal
dette gi bedre utblés.
Toppdekslene har ikke
lenger noen stgttefunksjon
for vipparmene. De er na
kun rene deksler og vippar-
mene er na lagret i en egen
stgtteplate som er skrudd
direkte til toppene. Det er
en stor forbedring i pak-
ningene her. Disse har en
stglkjerne dekket med gum-
mi og skal ha eliminert olje-
lekkasjer.

Det nye luftfilteret er noe av
det fgrste en legger merke
til ved Twin Cam 88. Filte-
ret er mye stgrre og filtrerer
derved mer luft med mindre
lyd. Luftinntaket er n4 i for-
kant som pa XL modellene,
noe som gir inntak av kal-
dere luft. Bakplaten pa fil-

teret er flatt for & gi mulig-
heter for kald luft 4 kunne
kjdle pa baksiden.
Manifoilen ser lik ut som
Evos, men er lengre. Den
har fatt nye pakninger som
ikke géar i stykker i sterk
varme. Den har ogséa et hull
for sensoren til tenningssy-
stemet.

Evolution 1340 ccm
Motoren vil fortsatt bli pro-
dusert framover og blir for
99 modellene levert med
Softail modellene. Det er
kun gjort smé utseende
messige forandringer fra
forrige ars modell. Stifte og
clutch dekslene er skiftet til
5 hulls. Evo motoren er
selviglgelig fortsatt like god
som den alltid har veert selv
om det kommer en ny og

stgrre motor. Over 1 million
Evo motorer ruller rundt i
verden pa registrerte
motorsykler og kommer til
4 rulle i tidr til. Harley-
Davidson sier at de vil fort-
sette & produsere dem
fremover.

Ny gearkasse

Det er ogsa gjordt store for-
andringer pa gearkassen.
Utvendig er den konstruert
for & festes direkte til
motorblokken. Denne nye
sammenfestingen er s&
sterk at motoren kan kjgres
uten innerprimeer. Ellers
fglger konstruksjonen sam-
me mgnster som pd Twin
Cam 98. Dekslene er ikke
lenger brukt som lagerstgt-
ter.

Tidligere gearkasser har

hatt et problem med oljesir-
kulasjonen. Kun en liten del
av oljen har blitt brukt i for-
kant og frisk ubrukt olje har
samlet seg i bakkant. Det er
na lagt inn en plate i gear-
kassens oljepanne som
tvangssirkulerer oljen.

Selve gearene er de samme
som pa Evo, men en ny pro-
duksjonsmetode gjgr at
tannhjulene skaper mindre
stgy. Tidligere rettskarne
tenner skapte mye lyd. P&
senere ars modeller er det
brukt full kontakt tannhjul
som glir inn i hverandre og
utnytter hele kontaktflaten.
Dette ga mindre lyd. Et
problem var at etter maski-
neringen méatte tannhjulene
herdes og dette ga noe dar-
ligere kontaktflate. En ny
teknologi gjgr det na mulig
4 maskinere tannhjulene
ogsa etter herdingen, og
dette gir altsd mer stgysva-
ke tannhjul og gearkasse.
Clutchen er den samme
som ble introdusert i 98, og
na forstar vi med visshet
hvorfor det kom ny kraftige-
re clutch.

Gearingen er lik som for 98
modellene, 25 tenner pa
motoren og 36 pa clutchen.
P4 EFI modellene er den
imidlertid endret til 24 pa
motoren og 37 pa clutchen.

Ny Incountry Rep.

Trond Mellemstrand takket i var for seg og Aud Ingebretsen, Harley-
Davidson Motorclothes, Lyngdal har overtatt. Aud er kjent for de fleste
Harley Entusiaster i Norge. For de som ikke kjenner henne kan det nev-
nes at hun har kjort motorsykkel i ca 20 ar. Hun har krysset bade Euro-
pa, Australia og USA pa egen Harley. | Norge er hun en av de med
lengst fartstid som H.O.G. Life Member.
Hun er daglig leder av Harley-Davidson Motorclothes og kan treffes der

pa tlf. 38331100.
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Harley-Davidson Norge AS Forsikring

et samarbeid mellom
Harley-Davidson Norge AS,

Harley-Davidson Owners Group

og Dial Forsikring AS

N\

Litt om Harley-Davidson Norge AS Forsikring

Bakgrunn:
Harley-Davidson Norge AS Forsikring (HDN Forsikring) er et samarbeid mellom Harley-Davidson Norge
AS, Harley-Davidson Owners Group Norway og Dial Forsikring AS. Formalet er & tilby et forsikringspro-
dukt som er gunstig for HOG medlemmer og som bidrar til & underbygge HOG Chapternes arbeid for &
bygge opp et positivt Harley-Davidson miljg og drive skadeforebyggende aktiviteter rundt Harley-David-
son produktet.
Malsetningen er at vi i fellesskap skal sarge for at de som aksepteres som kunder er opptatt av & sikre sin
Harley mot tyveri og skader, slik at skadeutbetalinger og forsikringsprisene ligger pa et lavt niva.
Forsikringene skal distribueres gjennom HD-forhandlerne og tilherende Chapters. Kunder ma ha HOG-

medlemskap og man méa sgke om & fa forsikringen.

Slik far du HDN Forsikring:
Enten kommer soknaden og godkjennelsen fra forhandler pa fax/brev med godkjent stempel og selgers
underskrift. Alternativ 2 er at HOG Chapter faxer/sender inn seknad. Da skal sgknaden ga gjennom en
«forsikringsansvarlig» person i chapteret.

Produki:
e Forsikringsdekninger

e Ansvar. Trafikkforsikring som dekker skade overfor tredjepart.

e Kasko, herunder brann, tyveri, redning, kollisjonsskade etc.

o Ekstra montert utstyr. Dekning som kjopes dersom du har fastmontert utstyr utover det som er
standard for modellen med kr 10 000,-

o Faorer ulykkesforsikring.

o Bonussystem. HDN Forsikring har et fleksibelt bonussystem. Det er nyttig & vite at toppbonus
er 80%. Allikevel velger de fleste (som har nadd hoyeste bonusklasse og kjort skadefritt pa
dette trinnet i 5 ar), & beholde 75%, fordi man da ikke far bonustap ved forste skade.

o Overflytting av bonus. Bonus kan flyttes mellom forsikringsselskap og mellom bil og MC. Kun-
der som for eksempel har opptjent bonus pa 75% pa sin bilforsikring i Dial, og som ikke har
opptjent bonus pa MC tidligere, vil f& 70%. Det er da et krav at bade bil og MC er forsikret i
Dial, for at dette skal godkjennes.

o Identifikasjon. Kunder som er eiere av spesielle modeller eller som har spesielt ekstrautstyr
montert, anbefales & dokumentere dette med & ta bilder og evt. kopi av kvitteringer ol. og sen-
de dette til HDN Forsikring. Dette arkiveres og kan tas frem ved en evt. skade.

Egenandel. Fra 3 500 - 7 500, alternativt kr 10 000.
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Sikkerthetsvurdering, risiko og prising:

o Sikkerhetsrabatter
* MC har veert til arlig identifikasjonssjekk hos en HD forhandler. (Kravene til identifikasjon

settes av HD Norge AS). Det er laget et eget hefte for dette forméalet som fas hos HD for-
handler eller HD Forsikring.

* MC lanes kun ut til personer innenfor husstanden eller Chaptermedlemmer.

e MC lanes ikke ut til personer under 30 ar.

e Det er montert alarm eller benyttes Abus granitt 57 HB nér kjoretoy ikke er i bruk. (Krav til
godkjent las).

* MC benyttes ikke om vinteren (15.10-15.03).

¢ Ingen tyveriskade siste 2 ar (Krav).

e Kjoretoy benyttes ikke i utleie eller neeringsvirksomhet (Krav).

* Totalavtale rabatt. 10% avslag pa forsikringsprisen ved & samle minst 3 forsikringer i Dial.

 Spesiell prising av veterankjoretoy. Forhandlerservice ma kontaktes.

Bytte av forsikringsselskap:
Bytte av forsikringsselskap ma skje ved hovedforfall. Det kan veere nyttig & merke seg at oppsi-
gelse i tidligere selskap kan skje frem til dato for hovedforfallet pa forsikringsavtalen. Oppsigel-

se ma sendes skriftlig eller faxes. Ved innbytte av mc ma forsikring pa den solgte sykkelen
0gsé sies opp skriftlig.

Skadebehandling:
» Skadeavdeling. Ved skade kontaktes var skadeavdeling pa tif. 22939550. Her far man tilsendt ska-
demeldingsskjema og man far beskjed om taksering, reparasjon, egenandel osv.
* HDN Forsikring garanterer HD verksted og at det kun benyttes godkjente deler ved reparasjon.
* Dokumentasjon. Mange HD sykler er spesielle, i form av at det er en unik modell eller at det er spe-

sielt ekstrautstyr pa sykkelen. Dersom det er ekstrautstyr utover en verdi pa kr 10000 eller at det er
en spesiell modell, anbefaler vi at dette dokumenteres i form av liste over utstyr, data og bilder av
MC. Dette gjor verdifastsettelsen enklere ved en eventuell skade. Veterankjoretoy er her i en szer-
stilling og mé prissettes og behandles spesielt.

Litt om Dial Forsikring:
 Dial Forsikring ble etablert av Skandia konsernet i 1990 som et nordisk forsikringskonsept. Vi er
saledes en del av Nordens sterste forsikringskonsern. Dial har solid gkonomi 0g en omsetning pa
kr. 250 mill. Malgruppen er privatpersoner i alderen 30 ar og eldre som er opptatt av & ta vare pa
sine verdier. 65 000 kunder er i dag forsikret i Dial.
o Dial er spesialisert pa merkeforsikringer som markedsfores i samarbeid med 10 norske bilimportarer

og for til sammen 14 bilmerker. HDN Forsikring er det eneste eksisterende samarbeid pa MC-pro-
dukter.

o Dialtilbyr alle typer private skadeforsikringer og har gunstige priser pa totalavtaler. Dagens
Neeringsliv karet Dial til Norges rimeligste forsikringsselskap i en prisundersokelse i januar 1998.

Telefonnummer til Harley-Davidson Norge Forsikring

81 00 1340

Dial Forsikring AS, Ulvenvn. 75A, 0508 Oslo
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Harley
pa Olje-
messen

Oljemessen i Stavanger
trekker normalt 40 000
tilreisende fra hele
verden. Nar det sa
plusses pa med
lokalbefolkningen
forstar en at det kan bli
livlig i Stavanger disse
dagene i august.

Oljemessen arrangeres i
dagene tirsdag 25. - torsdag
27. Arranggren lerte av
stemningen og  miljget
under Cutty Sark festivalen
i 97 og kaiomradet skal
stenges av for biltrafikk pé
samme mate fra k1. 1700 til
midnatt. Med Vagen full av
store og sma bater vil det
bli et yrende liv pa bade
Skagen og Strandkaien.
“Lyslgypen” i Stavanger er
kjent for de fleste. I disse
dagene vil det veere flere
drikkestasjoner enn nor-
malt.

Harley-Davidson ble i var
forespurt av arranggren av
ONS om & veere med & lage
show pa Skagenkaien i for-
bindelse med Oljemessen.
Dette passet flott for Har-
ley. som introduserer neste
2rs modeller allerede i
august. Vi far altsd en
Grand Introduction av 99
modellene til Harley-David-
son og Buell under oljemes-
sen.

Og hvilket show det er lagt
opp til. Her vil det bli over-
raskelser. 40 meter langs

Dette bildet er fra Cutty Sark 1997. Man hédper pd like god stemning under ONS-98,

hvor Harley-Davidson vil vise sine 1999 modeller.

Reidar Larsen spiller utover tirsdags-kvelden.
Han vil garantert fd opp stemningen, og scerlig ndar
Reidars hjerte banker spesielt for Harley-Davidson.

kaien vil veere avsatt til
Harley-Davidson og H.O.G.
Chapter Rogaland. Ikke
bare et lite utvalg, men
samtlige 99 modeller vil
veere representert, men
dekket til forrut for den offi-
sielle Grand Introduction.
Chapter Rogaland vil sta
for grilling av sma Hogs :
Hogs served by H.O.G.

Norsk Helikopter

99 modellen vil bli introdu-
sert air borne by Norsk
Helikopter med René bak
spakene. Harleyen blir satt
ned pa spesialbygget scene

innerst i vagen til musikk av
konfransier

Reidar Larsen

Reidar Larsen spiller for oss
utover tirsdagskvelden.
Scenen vil veere vendt uto-
ver mot Vagen, alle batene,
Skagen og Strandkaien.
Dette blir stort og dette blir
gay.

For de som bare Kjenner
Reidar Larsen som en stor
musiker nevnes at han i are-
vis har veert en ivrig motor-
syklist. Hans hjerte banker
for Harley-Davidson og Rei-
dar vil veere med & lage det-

te til et kjempearrange-
ment.

Auksjon
Til inntekt for Foreningen
for Muskelsyke i Rogaland
vil det bli auksjonert ut en
1998 modell Harley-David-
son FXR Super Glide. Over-
skuddet vil i sin helhet g4 ti
denne foreningen. Inge
andre enn nettopp Reida
Larsen skal veere auksjona
rius. Gi bud!

Provekjoring
Fredag 28. og lgrdag 29
august vil det veere mulig
heter for prgvekjgring av de
nye modellene p& Motorhu
set-TCM. Dette er litt av et
tilbud. Husk at det vil veere
kun f&4 dager etter at ver
denspressen har fatt foto as
99 modellene. Vi far tilbuc
om & bade se og prgve.

Avslutningsvis feirer vi de
hele med en fest i lokalens
til Senior MC Stavanger
som ligger i kort avstand frz
Motorhuset-TCM.
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Jeeren MC Klubb stod
ogsa dette aret for
arangementet av arets
varslepp. Det ble satt ny
rekord med ca 1800
motorsykler. Det var pa
forhand inngatt spon-
soravtaler med div. fir-
ma slik at kr. 10 pr.
motorsykkel ble gitt til
Norsk Luftambulanse.

For uinnvidde opplyses at
turen gar fra Bryne til Sta-
vanger, retur E-39 til Eiger-
sund hvor det er en kort
pause fgr det returneres til
Jeeren MC’s lokaler pé Bry-
ne.

Eigersund kommune stillte
opp og delte ut gratis brus
til samtlige deltakere i for-
bindelse med sitt by-jubi-
leum. Og veeret var vi heldig
med. Regnet uteble selv om
det hadde regnet godt tidli-
gere p& morgenen.

Chapter Rogaland mgttes
p& Motorhuset med 45
motorsykler og Kjgrte sam-
let gjennom paraden. Og
Martin gjorde stor suksess
med sin Prikk (vov vov) og
klarte med den & pryde det
meste av fgrstesiden av Sta-
vanger Aftenblad neste dag.
Og maken til dametekke. I
lgpet av 3 kvarter i Eiger-
sund ble det tellet 17 damer
som var bortom og

Kklappet ..... Prikk.

Martin med sin gode venn, Prikk.

Hele gjengen samlet foran Motorhuset.

H.0.G. Chapter 5 Trondheim

Noe sent, men ikke for
sent, ble omsider Chapter
5 Trondheim stiftet. Det
hele startet med en invita-
sjon til alle registrerte
HOG medlemmer i
Trgndelagsregionen om 8
mgte pa Stav Gjestegard
utenfor Trondheim, man-
dag 25 mai.

Her mgtte det 10 Harley-
Davidson entusiaster.
Oppmgtet var sénn cirka
som forventet, da trgnde-
re har ord pé seg for &
veere noe trege(Dette er
selviglgelig ikke riktig)
Men, vi 10 som mgtte,

hadde det veldig trivelig -
og travelt, faktisk s&
travelt av vi ble enig om &
ha et nytt mgte tirsdag
2.6.98 - for stiftelse

av Chapter 5.
Jungeltelegrafen begynte
4 g4, og tirsdag 2.6.98
mgtte 19 HOG medlem-
mer pa Sandmoen motell i
Trondheim. Den lokale
Harley-Davidson forhand-
leren, Svein Kilaas, var
selvfglgelig ogsa til stede.
Her fant vi tonen umiddel-
bart og det var tydelig at
de frammgtte lenge har
savnet et fellesskap rundt

HD 'n sin. Vi besluttet &
danne et interimstyre som
skal sgrge for 4 f& Chapte-
ret inn pé riktig spor,
samt avholde et valg av et
permanent styre i
Chapter 5.

Fglgende 5 personer sitter
na i dette styret.
Dette er:

Jorn Aas

Jens Fredrik Von Der
Lippe

Trond Markovic
Ragnar Woldseth

Per Evensen

Ellers ble vi enig om &
mgtes hver tirsdag pa
Sandmoen. Det vil
etterhvert bli arrangert
helgeturer o.a. aktiviteter.
Dette vil vi komme
tilbake til senere.

Etter mgtet ble det en
kjgretur som endte pa tor-
get i Trondheim. Vi
satser pa at vi blir mange
flere etterhvert, og haper
vi vil merkes pa
kommende treff.




RETURADRESSE:
Bauneveien 25, 430>Qndnes

Kjell Ingebretsen fra Harley-Davidson Norge A.S. har vaert
Over There og prgvekjort 99 modellene med den nye motoren.
Han sier at det er en merkbar forskjell i krefter og kjgreglede
med den nye motoren. De nye kammene var konstruert med
tanke pa krefter pa turtall under 4000 omdreininger hvor en
trenger dem. Motoren var kraftig dimensjonert konstruk-
sjonsmessig i bide motorblokk, veiv og lagre. Dimensjoner
som tidligere bare var brukt i kraftig trimmende motorer. Twin
Cam 88 var klar for trimming og Harley-Davidson leverer
Screaming Eagle deler til formalet allerede na ved introduksjo-
nen. Et av trim-settene gker volumet til hele 1550 ccm.




