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Chapter Director mote

Arendal, 2. september 2001

Arets director meote
gikk av stabelen i
Arendal i.f.m. lanse-
ringen av 2002 MY. Vi
var heldige og fikk lane
lokalene til Chapter
Arendal i andre etasje
pa H-D Arendal.

Det var et utrolig bra
frammete bade fra
chapter og forhandler.

Vi gikk noksa fort igjen-
nom problematikken med
medlemsregistreringen  0g
manglende medlems- pak-
ker etc., etc. Dette jobbes
det hele tiden med & forbe-
rede og medlemmene 0OppP-
fordres til & ta kontakt med
undertegnede som skal gj@-
re sitt beste i den anledning.
Medlemsmassen i Norge
gker men hva gjgr vi for & fa
beholde vare medlemmer og
fa dem til & fornye sitt med-
lemskap? Her kom det ogsa
inn mange gode forslag som
kan veere til hjelp for bade
chapter og forhandler samt
HOG generelt. Fordelene
med & vere HOG medlem
skal gkes og mélet er & gjgre
det s& attraktivt at alle for-
nyer fra ar til ar.

Det siste vi har fatt til her
hjemme nér det gjelder slike
fordeler er avtalen med Rica
Hotellene samt Statoil. En

avtale med Fjordline er pa
gang og vi héper pa & fa til
en avtale med ett eller an-
net forsikrings selskap.
Chapterne oppfordres imid-
lertid ogsé lokalt til 8 inngé
avtaler med for eksempel
kafeer, restauranter og lig-
nende. Vi tar med takk imot
tips som kan komme alle til
gode.

Noe av det viktigste med
jrets mgte var ogsd a fa
frem noe konkret nar det
gjelder  forventninger -
chapter kontra forhandler.
Kunne vi fa satt ned noen
punkter og lage en sékalt
"HOG Standard” som kun-
ne veere til nytte for begge
parter? Dette fgler jeg langt
pé vei at vi klarte og det
gienstar nd evt. & formule-
re/standardisere denne.

Et annet veldig aktuelt
tema som directorene brak-
te p& bane var dette med
HOG rabatter og den ulike
praktiseringen av dette
blant forhandlerne. Harley-
Davidson Company anbefa-
ler ikke en slik fast rabatt-
ordning og har bedt impor-

tgrene om & g& bort fra det-
te.

For & fa avgjort dette forha-
pentligvis en gang for alle
tok vi en avstemming og det
ble flertall for & g& bort fra
faste HOG Rabatter.
Harley-Davidson Norge ser
imidlertid at HOG chapter-
ne og mange enkeltmedlem-
mer legger ned en enorm ar-
beidsinnsats til fordel for
oss og vart forhandlernett.
De ser det som meget viktig
4 ta vare pé slike trofaste
ildsjeler som da ogsd er
gode ambassadgrer utad.
Forhandlerne oppfordres
derfor til & arrangere egne
kvelder hvor HOG/Chapter
medlemmene blir invitert til
butikken. Hensikten er da
at man i tillegg til & ha det
hyggelig og sosialt sammen
kan f& anledning til & gjgre
gode kjgp dersom man gn-
sker.

En annen viktig avgjgrelse
var hvorvidt HOG National
Rally skulle flyttes fra ar til
ar eller arrangeres fast et
sted. Her ble det ogsa etter
avstemming flertall for at
National Rally skal sirkulere
slik at det geografisk sett bli
noenlunde rettferdig plas-
sert fra r til ar.

Folgende ble sa bestemt:
2002 HOG National Rally
arrangeres sammen med
Lillehammer Olympic Rally,
8-11 August.

2003 HOG National Rally
arrangeres av chapter 5
Trondheim (dato ikke helt
bestemt)

2004 HOG National Rally
arrangeres sammen med
Rypetreffet, chapter
Rogaland.

Davidson Norge A.S. og samtlige offisielle Harley-Davidson forhandler
ge medlemmer. HOG News Letter utgis etter retningslinjer fra HOG M
Davidson Norge A.S. Det utgis 4 nummer i aret. Neste n
Adresseforandringer sendes HOG Europa. Skrevne ord
Det samme gjelder ris og ros, det vare vedrorende bladet eller
Adressen er: HOG News Letter — Baunevn. 25 4328 SANDNES J

H.O.G. E-mail: mhetland@c2i.net.
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Det som da ogsa er veldig
aktuelt i denne forbindelse
er hvordan ¢gnsker vi at
fremtidens HOG Rally skal
veere - minimums  krav?
Hvordan f& egne medlem-
mer til & stille opp pé vare
HOG rally? Det har dessver-
re vist seg det siste aret
(drene?) at det faktisk er
chapter medlemmene som
til dels svikter.

Kunne hvert enkelt chapter
fgr sesongen prgve & oppfor-
dre sine medlemmer til &
prioritere HOG relaterte
treff er vi kKommet langt. Det
betyr selviglgelig ikke at an-
dre treff skal utelukkes - nei,
det er kun snakk om 4 prio-
ritere.

Kom gjerne med ideer til un-
dertegnede om hvordan
fremtidens HOG rally bgr
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vere samt evt. minimums
krav. Vi skal gjgre vart beste
for at det skal veere ggy &
kjgre pad HOG Rally - forha-
pentligvis for alle parter.
Kan i samme slengen opply-
se at det jobbes fra flere
hold med felles opplegg nér
det gjelder tur til neste ars
European HOG Rally i Italia
2-5 mai. Her er det snakk om
bade turen ned og overnat-
ting i Lido Di Cavallino om-
radet.
Er du interessert ta kontakt
med pé telefon 38 33 11 00/
mobil 911 68664 eller mail
aud@harley-davidson.no

Med vennlig hilsen
Harley-Davidson Norge A/S
Aud Ingebretsen

HOG in country rep.

Folgende datoer er satt for
aktiviteter/treff i 2002 - forelopig

16.03.02 Spring Party Haugesund, Arr: Chapter Haugaland
02.05.02 European HOG Rally, Jésolo, Italia, Arr: HOG Europe
30.05.02 Harley Cruise til Newcastle, 30 Mai til 3 Juni.
14.06.02 Rypetreffet, Haugen i Sirdal, 14-16 Juni,

Arr: Chapter Rogaland
25.06.02 Island Tour, 25 Juni til 9 Juli,

Arr: chpt. Telemark/HOG Norge
27.06.02 Island Rally, 27 Juni til 4 Juli, Arr: Chapter Iceland
02.08.02 North Norway Meeting 2002, Ballangen,

Arr: Chapter Halogaland
08.08.02 Olympic Rally/HOG National Rally,

8 — 11 Aug. Lillehammer
16.08.02 "Mini HOG” treff, Mjalfjellet 16-18 August
Aug/sep. Lansering 2003 MY — hele landet?? (ingenting avgjort)
02.08.02 European Bike Week, Faaker See, 4 -8 september
26.10.02 De Rede Sjohus, Stavanger, Arr: Chapter Rogaland

Iceland-
tour

2002

Dette er et rally som
organiseres i samar-
beid med Chapter
Iceland, Chapter
Telemark og Harley-
Davidson Norge
A.S. Turen gar med
ferge fra Bergen
med start torsdag
25. juni og retur
torsdag 9. juli. Det
vil bli muligheter for
overnatting pa
Feergyene fra freda-
gen til lgrdagen. Det
er plass til 40 - 50 sy-
kler og ca. 20 - 30
Harleyer fra Iceland
Chapter vil delta pa
Island. Her blir det
selviglgelig arran-
gert noen fester og
det planlegges en
lengre rundtur .
Fergen gir ogsd mu-
ligheter for eksem-
pel til & ga av og pa i
Danmark. Sjekk
opp web sidene og
finn ut av det.

hitp://home.onli-
ne/~bjearnficeland-
tour 2002.cfm

“Mini HOG” treff
pa Mjofjellet
16. - 18. august

H.O.G. arrangerer sammen med Bergen
Chapter et “Mini HOG” treff pa Mjgfjellet
Ungdomsherberge og Fjellstove. Her blir
det lagt vekt pa aktiviteter for hele familien
med hovedvekt pa barna, herav “Mini
HOG’s”.

Dette skal ikke veere et typisk treff, men ei
helg hvor barna vare skal veere hovedperso-
nene og vi voksne skal “leke” sammen med
dem. Mjglfjellet Ungdoms og Fjellstove til-
byr flere forskjellige utendgrsaktiviteter for
store og smé og vi kommer tilbake med et
program etter hvert.

Da dette stedet er et populeert ferie og akti-
vitets senter ma vi sette forbehold at vi blir
et minimum antall pdmeldte. Det er ogsé en
max overnattingskapasitet og det er dess-
verre ikke mulighet for overnatting i telt.
Mer informasjon om dette samt priser vil vi
komme tilbake til i neermeste fremtid.

For mer informasjon ta kontakt med Aud
Ingebretsen, HOG in country rep., pa tele-
fon 91168 664 / 383 31 100.

Ta ogsa en titt pa www.mjolfjell.no

Harley Cruise til
Newcastle,
30. mai - 3. juni

Fjordline med avgang fra Bergen,
Haugesund og Stavanger torsdag
30 mai og retur mandag 3. juni.
Turen blir lagt opp med Kjgretur
0g 2 overnattinger i England.

Kjenner du noen som Kjgrer andre
merker motorsykkel er de hjertelig
velkomne til 4 veere med. Dersom
noen velger & reise uten motorsyk-
kel tilbys det 2 overnattinger i
Newcastle. Mer informasjon i
neste Newsletter.

Parts &
Asseccories

katalogen

Alle H.O.G. medlemmene har fatt
tilsendt et skjema som de skal le-
vere til sin forhandler for bestilling
og avhenting av P & A katalogen
for 2002. Det er viktig at dette gjg-
res. Dette skjema ma returneres
for hver katalog som gis ut. Dette
er i utgangspunktet dyre kataloger
som tilbys medlemmene gratis ved
denne ordningen. Forhandlerne far
kun dekket for katalogene de far
inn skjema for. Sa vennligst fglg
denne oppfordringen.
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V = Twin

R = Racing Heritage
S = Street

C = Custom

A = Alpha

1131 ccm, dobble
overliggende kammer,
fire ventiler

pr. sylinder, firtakts
Revolution.

60 graders V-twin
Boring 100 mm
Slaglengde 72 mm
Kompresjon 11,3 : 1
115 hk ved 8500 rpm

V-Rod ble presentert i
forrige Newsletter. Her
folger en mer teknisk
gjennomgang av mo-
torsykkelen.
Revolution motoren
har utgangspunkt i VR
1000 motoren som har
blitt utviklet for a kun-
ne delta i AMA
Superbike Series.
Motoren ble laget for
ekstremt hgye turtall
og utrolige hestekref-
ter. Den har brutale
karakteristikker og er
dermed noe uegnet for
en cruiser.

Da Harley-Davidson skulle
starte konseptet VRSCA V-
Rod var de allerede travelt
opptatt med utviklingen av
Twin CAm 88 og Twin Cam
88B motorene. Helt siden 70
tallet har Harley-Davidson
arbeidet sammen med
Porsche Engineering og det
var naturlig & sgke til et sam-
arbeid av den videre utvik-
ling av VR 1000 motoren til
en gatesykkel.

De 2 fabrikkene samarbeidet
under utviklingen. Utseende
til den nye motoren stod
Willie G. Davidson for.
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Motoren

De dobble overliggende
kammene drives av kjede og
justeres med shims.
Toppdekselet er todelt og
gjgr det mulig & gjennomfg-
re en service av kammene
med motoren i rammen.

ACR star for Automatic
Compression Release.
Ekshaust ventilen pa hgyre
side holdes ca. 1 mm &pen
ved start. Mekanismen er
feerbelastet og nar motoren
nar en hastighet pa 600 - 800
rpm tvinger sentrifugalkraf-
ten fieeren til & gi etter og
lukke ventilen. Det hele gjgr
det mulig & bruke et mindre
og lettere batteri pa 12 amp,
200 CCA (cold crancing
amps)

Venstre side av motoren hu-
ser alternatoren og starter
clutchen. Her sitter ogsa et
tannhjul direkte pa veiven.
Tannhjulet kalles “tri-gir” og
driver kammene ved hjelp
av et kjede.

Sylindrene har utskiftbare
foringer. Slutt pa boring, her
finnes bare stempel i en
stgrrelse, og nye sylinder fo-
ringer og stempler kan Kjg-
pes som et sett.

Motoren har fire ventiler pr
sylinder, 2 ekshaust og 2 inn-
tak. Nytt for Harley er stem-
pelstaker som sitter p& si-
den av hverandre p4 veiven.
Disse blir laget i et stykke og
deles ved nedfrysning og
brudd. Dette er gjennom-
prgvet teknologi. Veiven er
smidd ut av et stykke, noe
som gker styrken betrakte-
lig. Den driver ogsé avbalan-
seringsvekter som vi fra fgr
er gjort kjent med via Softail
modellene. Disse er plassert
mellom veiven og gearkas-
sen.

Primeeren, et kjent begrep
for Harley-eiere, sitter pa
hoyre side av motoren. Den
drives kun av drev og har
blitt veldig rolig, lettere og
zrever 0 vedlikehold.

For fgrste gang Druker
Harley en hydraulisk clutch
overfgring. Denne reduserer
effektbruken og gjgr bruken
av clutchen myk og fin. Vi
snakker om en vat 9 platers
clutch. Denne er ogsa tann-
hjulsdrevet og har en inne-
bygget dempemekanisme
2v fjeerer. Denne gjgr samme
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nytten som “compensating
sprocket” som vi er vant til
sitter pa veiven p& primeer-
siden av de st@grre motorene.
Tennene p& tannhjulene er
designet for & lage mindre
stgy.

Det brukes ikke oljetank,
men en oljesump i motor-
blokka. Dette gjgr det mulig
4 bruke en envegs virkende

med

oljepumpe
trykk enn hva som brukes
ved ekstern oljetank hvor
det brukes bade sugende og

hgyere

pumpende oljepumpe.
Pumpa drives direkte av vei-
ven og gir et oljetrykk péa 43 -
94 psi.

Oljen som er pumpet rundt
under trykk returnerer til
veivhuset og oljefilteret.

Etter en runde i filteret gar
oljen via oljekjgleren og re-
turnerer sa til oljesumpen
klar til ny smgrning.
Vannpumpen sitter p& ven-
Stre side og drives av tidlige-
re nevnte “tri-gear”.
Kjglevesken flyter fra radia-
toren via vannpumpen og til
veivhuset, rundt sylindrene,
toppene og returnerer til
thermostaten. Fgr kjgleves-
ken blir varm sirkulerer den
bare i motoren. Nar den blir
varm nok apner thermosta-
ten og vesken ledes via radi-
atoren.

V-Rod har en fem trinns ge-
arkasse. 1. og 5. gir har si-
kalt spur design. 2. til 4. gir
har helical tannhjul.
Motoren er montert i ram-
ma med 3 festepunkter. Det
ene festet er i fremre kant av
motoren pa hgyde med top-
pen omtrent pa samme sted
som p& Sportster. De 2 an-
dre festene sitter i nedre
bakkant av motoren tilsva-
rende FLT og FXR modelle-
ne. Ettersom motoren ogsa
har avbalanseringsvekter er
gummien 1 motorfestene
mye stivere enn pa andre
modeller.

Elektronikk.

Den elektroniske bensininn-
sprgytingen er veldig lik den
som finnes pa Softail og FLT
modellene. Systemet utnyt-
ter de doble innsugene pa 53
mm.

Det er slutt pa tennplugg
ledninger ettersom det sit-
ter separate coiler pa top-
pen av hver plugg .
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Ekte Harley - ra kraft
En akselavstand pa 67,5
tommer, 34 graders rake og
38 graders gaffelvinkel gjgr
V-Rod til den lengste og la-
veste motorsykkelen Harley
fabrikken noen gang har le-
vert. Hvordan er den sa &
kjgre? Kjgreposisjonen er
veldig lik som p& Softail
Deuce eller Dyna Wide
Glide. Den er veldig inspire-
rende & kjgre og svinger gar
lekende lett selv med s pass
stor rake og lang akselav-
stand.

Det som gir stgrst inntrykk
er selvsagt de 115 hestekref-
tene. A Kjgre gjennom geare-
ne er ekte kraftfull glede.
Responsen pa gasspadraget
er gyeblikkelig og kraften fg-
les enorm med en bred tor-
que kurve. Med sitt 9000 rpm
rgdfelt er V-Rod en turtalls-
maskin i forhold til andre
Harley motorer, men den er
langt i fra noen hviner. Tenk
pa den som veldig rask, da
skjgnner du tegningen.

Som alle Harleyer bruker V-
Rod belte drev bak, noe som
gir en myk og smidig gange
uten ugnskede bevegelser i
bakrammen. Rammen er
utrolig stiv og sammen med
ypperlige bremser og Kkvikk
styring snakker vi faktisk om
kjgreegenskaper pa et hgyt
sportslig niva.

Lyden er alltid en viktig del
av en Harley. Ikke forvent
den spesielle lyden med for-
skjell pa tidsintervallene
mellom slagene som er ty-
pisk for andre Harleyer.
Lyden er allikevel slag for
slag og den er helt spesiell
for Harley.

V-Rod er selvfglgelig komfor-
tabel pa lange turer, men
desto oftere det er et rgdlys
eller andre grunner for en
full stans kan gleden av & gi
full gass fgles til fulle.
Akselerasjonen er sa kraftig
og opplevelsen sa ra. Det er
dette som gjgr Kjgreopple-
velsen helt unik og forskjellig
fra noen annen motorsykkel.

Imponerende!
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European Rally 2. - 5. mai 2002
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Union Lido, I- 30013 Cavallino, Venexzia, Italia

Union Lido er en 4
stjernes camping plass
med et areal pa 600
000 kvin med en mo-
derne og godt vedlike-
holdt infrastruktur.
Rallyet vil okkupere
store deler av cam-
pingplassen naer de
viktigste fasilitetene.

Totalt er det 16 moderne
og godt utstyrte toaletter
fordelt over omradet. Det vil
alltid veere et i neerheten.
Alle 16 har varmt vann 24 ti-
mer i dggnet. 70 prosent av
energien til 4 varme det opp
kommer fra solenergi.

Det er syv restauranter med
italiensk og internasjonale
retter. 5 av disse plassene
tilbyr ogsa egne pizzarier.
Det er et eget handlesenter
pa campingplassen hvor det
er & fi kjgpt det meste en
trenger og mye mer.

Sportssenter

Rett overfor rally plassen er
det et sportssenter med ri-
deskole, tennisbane, fotball-
bane, minigolf og bordten-
nis. En ideel plass for H.O.G.
show og leker.

Plassen er som dere forstar
vel utbygget og har de fasili-
teter som er ngdvendig for
et slikt stort arrangement
H.O.G. European Rally har
utviklet seg til. For mer om
campingplassen kan du lete
opp www.unionlido.it

Omradene omKkring
Venezia ligger til
Adriaterhavet og Nordgst i
Italia. Byen er for mange er
mest Kjent for sine kanaler,
gondoler og
Markussplassen. Den gamle
bydelen er bygget opp pa
trepaler og trafikken avvik-
les pa de 150 kanalene og
409 broene. Canal Grande er
3.8 km. lang og 70 meter
bred. Det anbefales en bat-
tur pa denne. Venezia er en
by som bare m& oppleves.
Her er en alle tiders anled-
ning

Lido di Jesolo ligger pa de
gvldne strendene ved

Adriater kysten bare noen fa
kilometer gst for Venezia.
Lido betyr badestrand pa
italiensk og er i dette tilfel-
let 15 km lang.. Lido di
Jesolo er en flott naturperle
og en turistmagnet utbyg-
get med livlige sydlandske
spisesteder, barer og butik-
ker langs en 3 kjgrefelts ho-
vedgate.

5 kilometer lengre inne i lan-
det ligger den gamle og fre-
delige landsbyen Jesolo.
Sveert mange nordmenn har
blitt veldig glad i denne de-
len av Italia og kommer til-
bake ar etter ar. God mat,
god drikke, lange gyldne
strender, godt 4 bade, et liv-
lig uteliv og fredelige smé-
steder er alle ting som fris-
ter.

Forhandsregistrering
Forhéndsregistreringen
starter i november.
Pameldingsskjema og offisi-

ell annonsering kommer
vedlagt november/desem-
ber utgaven av HOG Tales.
Forhandsregistreringen
stenges 31. mars 2002.

Alle som forhandsregistre-
rer seg vil fa en gratis rally
pakke som bestar av Rally
Bag, T-skjorte, Pins og pro-
gram. For de som melder
seg pa ved porten er prisen
for denne pakken £23 eller
37 Euro. Med andre ord ca

300,- & spare pa forhandsre-
gistrering pr. person. Hvert
H.O.G. medlem kan for-
handsregistrere seg selv og
en gjest (ikke medlem).

Inngangsbilletien inkludert
pakken koster £35 /56 Euros
ved forhdndsregistrering for
medlemmer og for ikke med-
lemmer £45/ 72 Euros.
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Harley-Davidson Parts Accessories Motorcliothes Fashion Footwear

H-D Arendal H-D Kristiansand H-D Lyngdal
H-D Stavanger H-D Haugaland H-D Bergen

Voss (Dale Maskin) H-D Flors H-D Alesund

H-D Trondheim (Hog Parts) H-D Bods H-D Nord-Norge
H-D Tromse H-D Mjssa H-D Christiania

H-D Ostfold H-D Vestfold H-D Skien H-D Hokksund

HARLEY-DAVIDSON NORGE AS

Lyngda rway
www.harley-davidsen.no tif: 38 33 11 11
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I Buell Motorcycle
Company har vi satt
oss som mal a lage
en motorsykkel for
entusiaster som me-
ner at gleden og opp-
levelsen ved a Kjore
motorsykkel er like
viktig som selve ma-
let for turen, og hver
eneste Buell motor-
sykkel er derfor teg-
net, konstruert og
produsert med dette
for ayet.

En rekke generiske
sportsmotorsykler inne-
holder avansert teknologi
med ett formél - 4 oppnd
topphastigheter som
egentlig bare medfgrer
tap av fgrerkort. Var mal-
setting er imidlertid & ut-
vikle en motorsykkel med
ny teknologi som lgfter
gleden av selve Kjgringen,
og som ikke bare er et
fryktinngytende, men like-
vel irrelevant, blekt og lite
engasjerende produkt
som det ikke er noe moro
4 Kjgre pé veien. N4 betyr
ikke det at vére motorsy-
kler mangler de egenska-
pene som far frem det helt
store gliset nar lysten
kommer over deg - det er
bare det at du ikke behg-
ver & doble fartsgrensen
for & fgle at du far full ut-
telling fra Buells impone-
rende Kjgreegenskaper.

Vare motorsykler

Som var filosofi antyder,
lager Buell motorsykler
for gatebruk med unik stil,
konstruksjon og sports-
modell ytelser og egenska-
per - med ett forméal for
gyet: & gi brukerne en ny
kjgreopplevelse som er
béde engasjerende, for-

—
FELEE

Buells filosofi

friskende og ggy. En Buell
motorsykkel fremhever og
belgnner KkKjgrerens ferdig-
heter under virkelige lan-
deveisforhold, og bidrar til
at bade kjgrer og maskin
tar ut hele sitt potensial -
det er dette som skiller
Buell fra mange helt ut-
merkede produkter fra an-
dre produsenter, men som
bare kan vise sitt potensi-
al pa en konkurransebane
eller en autobahn uten
fartsgrense.

Alle Buell motorsykler har
et overraskende Kkraftig
dreiemoment fra de helt
lave turtall og oppover.
Den formidable ytelsen
kontrolleres og styres ved
hjelp av unike, tekniske fi-
nesser som er av uvurder-
lig nytte i vanlig hverdags-
Kjgring. P4 toppen av det-
te har Buell motorsykler
samme fglelse og holdning
og det enestéende og kon-
troversielle utseende man
normalt forbinder med en
virkelig rd motorsykkel.
Alle Buell motorsykler har

karosseri med kort aksel-
avstand og bratt vinkel
pé styresgylen kombinert
med en lett men stiv ram-
mekonstruksjon som hol-
der formen nar man legger
seg kraftig over i svingene.
Videre har alle Buell chas-
sis et patentert
(Uniplanar), isolerende
motoroppheng som jevner
ut de hamrende vibrasjo-
nene fra den 450 V-mon-
terte tosylindrede moto-
ren etter som turtallet sti-
ger.

Og Buells design og stil er
naturligvis uten like - et
studie i enkelhet med
stgpte deler i nesten dra-
matisk skulpturell utfor-
ming, skjgnnhet og finish
kombinert med funksjo-
nelle egenskaper og kon-
struksjon; de ser riktig ut
fordi de ble tegnet for &
gjgre en jobb heller enn &
appellere til en design ko-
mité. Seeregen utforming
fglger av nyskapende
funksjon.

Buells konstruksjons-
filosofi - “Teknologisk
Trilogi”

Alle motorsykler fra Buell
American er preget av tre
grunnleggende konstruk-
sjonsprinsipper som sel-
skapets grinder Erik
Buell insisterte pa. De tre
prinsippene er: sentralise-
ring av vekt, rammestiv-
het og lav, uavfjeret vekt.
Sentralisering av vekt be-
tyr & samle mest mulig
vekt sd naer motorsykke-
lens midtpunkt som mu-
lig. Ved & konsentrere de-
ler som lydpotte, og / eller
fjeeringskomponenter neer
motorsykkelens midt-
punkt, reduseres spen-
ningen i rammen 0g man
oppnar et mindre treg-
hetsmoment rundt midt-
aksen. For brukeren betyr
all denne ingenigrsjar-
gongen at sykkelen reage-
rer bedre og er lettere &
héndtere pa veien.
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Den horisontale stgtdempe-
ren bak pa X1 og M2 bidrar
ikke bare til & holde vekten
av motorsykkelen samlet,
men bidrar ogsé til & reduse-
re vekt og vedlikehold fordi
den ikke har noen service-
krevende forbindelsesledd.
Forgaflene leveres av aner-
kjente, spesialprodusenter
som pa bakgrunn av sin er-
faring fra GP Racing er i
stand til & utvikle fgrsteklas-
ses utstyr for bruk pé veien.
Modellene X1 og M2 har
begge en lett (13 kg) ramme
utformet i sterkt krom-mo-
lybdenstdl med geodetisk
omkKkrets og med mange tre-
kantseksjoner for maksi-
mum rammestivhet. Den
massive aluminiumsram-
men pa Firebolt XBI9R er
ogsa meget stiv.
Rammestivhet resulterer i
en maskin som gir fgreren
bedre kontroll. Alle Buell
motorsykler har et
Uniplanar motoroppheng
med gummidempere. Det
kobler motoren effektivt til
den allerede meget stive
rammen og filtrerer ut vi-

brasjonene.
A redusere vekten av de
komponentene som ikke

holdes oppe av motorsykke-
lens fijerer, er ogsa viktig for
fglelsen og Kkontrollen av
motorsykkelen. Lav uavfjee-
ret vekt gjgr at dekkene hol-
der veikontakt p& vanlige,
ujevne overflater.
Forbremsen med enkel ski-
ve og seks sylindrer er in-
stallert pa alle
Buellmodeller, og er en av
matene & redusere uavfjee-
ret vekt pa. Denne forbe-
dringen alene medfgrer en
vektreduksjon pé ca. 2-3 Kg
sammenlignet med tradisjo-
nelle bremser med to skiver.
I tillegg til & spare pa vek-
ten, utvikles det en enorm
bremsekraft og effekt av en
340 mm stor skive og en
bremsesadel med  seks
stempler. Og slik brytes
grensene stadig: Buell er
den fgrste motorsykkelpro-
dusenten som benytter en
brems med en 375 mm felg-
montert skive og bremsesa-
del med seks stempler pa en
veigdende motorsykkel -
nemlig pa Firebolt XBIR.
En helt ny utviklingsprosess
I 2000 introduserte Buell
Motorcycle Company en
helt ny utviklingsprosess.
Prosessen er utformet for &
sikre utvikling av kvalitets-
produkter og er delt inn i
fire faser:
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Konsept
Avdelingene for utforming,
konstruksjon, markedsfg-

ring og service mgtes for &
diskutere de fgrste tankene.
I denne fasen blir det bygget
en eksperimentell motor-
sykkel.

Proving av konseptet
Hovedmaélene blir definert
og godkjent. En rekke pro-
totyper blir bygget. Dette er
en meget detaljert utprg-
vingsfase og omfatter store
hastigheter, lange distanser,
trafikkaos, hgye og lave
temperaturer, ete.
Motorsyklene blir testet un-
der alle mulige forhold, in-
kludert en spesiell euro-
peisk testrunde. Et rad be-
stdende av ingenigrer fra
Buell og Harley-Davidson
bestemmer om prosjektet
gér videre til neste fase.

Konseptets varighet
Motorsyklene blir ytterlige-
re testet. Produksjonslinjen
settes opp o0g utprgves.
Motorsykkelens bestandig-
het Dblir naturligvis testet,
men ogsad produksjonslin-
jens bestandighet. Og igjen,
raddet méa signere fgr pro-
sjektet gar videre til den sis-
te fasen.

Validering

Den siste prgven. Alle dele-
ne blir ngye inspisert og alle
testrapporter blir sjekket og
signert. Alle avdelinger sig-
nerer pa den endelige pro-
duktavtalen seg imellom.

Produktegenskaper

En av Buells mest igynefal-
lende komponenter er den
volumingse Helmholtz
Resonator airbox. Dette er
ikke bare en tom boks - inni
har den kalibrerte kanaler
og kamre som gir fri luft-
strgmning for momentan re-
aksjon pé gasshandtaket og
topp ytelse. Samtidig redu-
seres stgyen i inntaket til et

nivd i overensstemmelse
med europeiske stgyfor-
skrifter.

Modellen Lightning X1 har
det samme store luftinnta-
ket med den overraskende
hgye ytelsen, men her er ut-
formingen integrert med
formen pé drivstofftankens
deksel for & forbedre sykke-
len rent stilmessig.

Firebolt XB9R bruker ram-
men som drivstofftank og
har luftinntaket montert
over motoren hvor drivstoff-
tanken normalt befinner
seg. Derfor har luftinntaket
pa XBIR et meget stort vo-
lum med stor gjennom-

strgmning i filteret, pa sam-
me tid som sykkelen kan ut-
formes med en enda smale-
re profil.

Smidige samlergr i rustfritt
stal og med stor utboring,
flyter liksom inn i den store,
kalibrerte lydpotten.
Eksosen far derfor strgmme
fritt, men innmaten i lydpot-
ten er vitenskapelig avstemt
for & eliminere stgyende
problemfrekvenser, samti-
dig som det skapes bak-
trykk for bedre ytelse.
Motoren pa X1
Thunderstorm og den nye
motoren pa XBI9R er begge
utstyrt med Buells unike
system for digital, dynamisk
drivstoffinjeksjon - Dynamic
Digital Fuel Injection
(DDFI). Systemet er i en
lukket krets og sjekker sta-
dig tilstanden bade inni og
utenfor motoren, samt blan-
dingen av drivstoff / luft,
omliggende lufttemperatur
og fuktighet, motortempe-
ratur, eksternt lufttrykk og
eksosutslipp. Informasjonen
blir integrert for & sikre
maksimum ytelse. Alle mo-
deller har en dreiearm i hel-
stgpt, dyp-profilert alumini-
um som ser flott ut, men
som opprinnelig ble utfor-
met ut fra ren funksjonali-
tet. Dreiearmen har en stiv-
het med hgyt dreiemoment
som motstar vridning, samt
en ngyaktig og enkel meka-
nisme for den siste fininn-
stillingen av  drivbeltet.
Firebolt XB9R gér enda
lenger ettersom dreiearmen
ogsa benyttes som oljebe-
holder. Firebolt XB9R har
ogsé et nytt beltedrivverk
med en ekstra trinse som
sikrer at beltet hele tiden
har konstant arbeidslengde.
Med denne trinsen er spen-
ningen i beltet ogsad kon-
stant, og det er ikke ngdven-
dig & justere. Dette drivver-
ket gir ogsd en mer direkte
reaksjon mellom gasshand-
taket og bakhjulet.
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Buells respektinngytende
Thunderstorm motor med
to sylindrer i V-konfigura-
sjon, og som er bygget av
Harley-Davidson i henhold
til ngyaktige spesifikasjoner,
er kalibrert for maksimum
dreiemoment og effekt. Det
oppnds en imponerende
ytelse med et lettere sving-
hjul, kamskiver med lenger
varighet og hgykompresjons
sylinderhoder med stgrre
ventiler og ventildpninger
med ny utforming. Den nye
984cc Thunderhead moto-
ren p& Firebolt XB9R leve-
rer ogsd enormt dreiemo-
ment og effekt opp gjennom
hele turtallsregisteret.

Det patenterte Uniplanar
anti-vibrasjonssystemet for
motoren bruker gummiopp-
heng for & isolere mot vibra-
sjoner i motoren. Her er
ogsa dreiearmen boltet pa.
Rosettkoplede forbindelses-
stenger begrenser bevegel-

sene fra gummiopphenget
til et vertikalplan som sikrer
konstant hjulinnstilling. (En
setning utelatt om rammen)
Buell leverer et wutrolig
sterkt og holdbart drivbelte
til bakhjulet. Det er et tann-
belte som er forsterket med
tolv eller flere fibre av
Kevlar, som hver er sterk
nok til & holde vekten av en
fullt utstyrt Harley-
Davidson Electra Glide tur-
sykkel! Beltet gir en ren,
stille og jevn drift med lite
vedlikehold. (ikke montert
pé XB-modellen), og beltets
letthet bidrar til 4 holde
nede Buells allerede lave
uavfjerede vekt. Beltet har
en normal levetid p& 30.000
miles (48.000 km)og koster
ikke mer enn O-ring Kjede
av bra kvalitet.

Alle Buells fjeeringsoppheng
leveres av Showa, en aner-
kjent fjeeringsspesialist med
enorm ekspertise, tekniske

ressurser og erfaring fra GP
Racing. Den horisontale
stgtdemperen bak pa M2 og
X1 har ingen vedlikeholds-
krevende koplinger, og tilla-
ter kort hjulavstand. Den bi-
drar ogsa til & sentralisere
vekten og dermed forbedrer
Kjgreegenskapene.

Béde X1 og M2 har en diger
340 mm flytende skivebrems

foran med en sekssylindret
bremsesadel. Slike bremser
har en enorm bremseeffekt.
Den enkle skiven og brem-
sesadelen brukes ogsa for &
redusere uavfjeret vekt, slik
at veigrepet og friksjonen
bedres.

Firebolt XB9R har en utro-
lig 375 mm felgmontert ski-
ve med sekssylindret brem-
sesadel for & sikre optimal
bremseeffekt og fglelse.
Forbremsen er Kkonstruert
for null dreiekraft (ZTL:
Zero Torsional Load), som
inneberer at bremsekrefte-
ne overfgres direkte fra ski-
ven til felgen, ikke til eikene.
Dette tillater at forhjulet
kan gjgres lettere, som bi-
drar til & redusere uavfjeret
vekt og dermed forbedrer
motorsykkelens handtering
og kKjgreegenskaper.

Mot nye hoyder”

7. Arlige Olympiske Rally- Lillchammer 2001

Allerede tirsdag 7.8
ankom komiteen klare
for oppgavene mot det
7. Arlige Lillehammer
treffet. Komiteen be-
sto i ar av en salat av
HOG medlemmer fra
ulike omrader,
Telemark, Hokksund
og Mjgsa.

Med stor spenning og ikke
lite forventning ble det rig-
get til med telt, bord, boder,
gltelt, belysning, utstyr, re-
gistrering, skilting mm.
Med hele 379 deltakere fra
august 2000 var forventning-
ene store og at vi skulle kla-
re over 400 i ar. Vi hadde ial-
lefall gardert oss med hele
500 t-skjorter.

Lillehammer treffet var
igjen blitt et tre dagers treff
som det var i 1998 med det
4. Arlige treffet. I 1998 var vi
kun 30 som dukket opp pa
torsdag og vi var spente pa
hvor mange som kom p3
torsdag iar.
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Allerede pa onsdag mgtte vi
de fgrste utlendingene,
noen tyskere, 2 fra USA
samt van Zandt fra Holland
som har vert trofaste mot
Norge og Nordkapp turene
siden 1995.

Etter et siste besgk hos
Marius og Morten pa
Harley-Davidson Mjgsa et-
ter bannere og HD pynt var
vi Klare for det lille innryk-
ket pa torsdag 9.8

Torsdag kl. 14 var registre-
ringen oppe, skilter pa
plass, wec pa campen, griller
p& campen- nesten alt var
Klart. Vi si allerede de fgr-
ste ankomme pd morgen-
kvisten og s& konturene av
at kanskje 3 dagers treff var
en riktig avgjgrelse. Mer og
mer gromlyd kom gjennom
porten. Hele 67 deltakere re-
gistrerte seg pa torsdag. Av
disse var 36 utlendinger - og
s& mange som 31 norske.

Kl. 21 var det samling i
Baglern hvor det lokale ban-
det Tgrst,Sulten & Ustelt
spilte. 67 deltakere til tross-
stemningen ble upéklagelig
hgy og det ble ngdvendinge
4 betale bandet for nye 25
minutter ekstra nummer.
Kl. 02.15 satt kun den harde
kjerne igjen bestdende av et
knippe fortsatt gltgrste
nordmenn.

Fredag 10.8

Idag var det klart for stor-
innrykket. Alt var gjort
klart. Registreringspakkene
til de forhandsregistrerte
var pakket ferdig - 198 stk.
Utstillerne pakket ut av bi-
lene en etter en. Salgsboden
til Marius og Morten p&d HD-
Mjgsa tok form av & bli en
meget bra stgtte for treffet.
Ikke bare hadde de med seg
mye til verkstedet, men
ogsa hauger av steesj, Kleer
og sko. Gammelt & Nytt,
Viking, Skinnleverandgr etc
var ogsa pa plass fgr innryk-
ket.

Og innrykket kom- sigende i
flokker og alene — en etter
en. QOlteltet var allerede
dpent og de forste var pa
plass til en velfortjent gl et-
ter reisen.

Olympic Tour

Kl 16.00 var det avreise for
den fgrste turen. 58 stykker
deltok pé treffets forste ut-
flukt. Turen tok oss fordi is-
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hallene, opp VIP vegen til
Hoppbakken og inn i amfiet.

Her var det stopp. “The
Three Stooges” fra
UK/Norge stilte med sine
skumgummihatter og vakte
stor oppsikt pé vei oppover.
I hoppamfiet ble utfor&Bob
Simulatoren testet til stor
forngyelse for de som sto
utenfor & hgrte pad. Med mi-
krofon inne og hgytaler ute
ble selv de barskeste av-
slgrt. Etter & ha sett hop-
perne som suste ned pa
plast tok vi turen til topps.
Fra hopptarnet hadde vi en
fantastisk utsikt over byen

og et skremmende syn ned
bakken. Felles konklusjon-
hoppere er gale .

Herfra gikk turen opp gamle
E6 til Bob &/ Akebanen
hvor nesten alle testet bob
pa hjul. Jeg har aldri noen
sinne hgrt s& mange lovord
om den opplevelsen bade
nordmenn og utlendinger
hadde hatt.

Uttrykket "Amazing.” gikk
igjen.

Vel tilbake pé treffplassen
var det né snart fullt pa gvre
p-plass. @l teltet var fullt og
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folk hadde begynt & trekke
mot BBQ. I ar som ifjor var
det BBQ pa fredag og det
store Birkebeiner bordet pa
lgrdag.

Nytt av aret var det at hotel-
let hadde fatt 150m2 nye lo-
kaler som 1& inntil HOG
Hall. BBQ telt var derfor
ikke ngdvendig i &r.

Fredagens musikk besto av
Baba Bluesband fra Sverige
i Baglern- et 2 manns band
som gjorde en bar figur
Treffets hoff artist Gil
Edwards var pa turne med
bandet og kunne ikke ta
oppdraget idr. I Hovedsalen
spilte Groucho et 5 manns
svensk Bluesband. Selve
musikken var bra- men de
hadde noe scene skrekk.
Det tok lang tid fgr de kom
pa scenen og det gikk ikke
lang tid for de tok en pause.
Konklusjon etter fredagens
musikk var at Baba Blues
fikk bestatt mens Groucho
ikke gjorde et spesielt godt
inntrykk.

Komiteens velkommen med
praktisk informasjon gikk
foyken, da mange ting duk-
ket opp like fgr vi skulle pa
scenen. Etter det gikk hele
velkomsten i glemmeboken
og festen fortsatte til 02.30.
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Lordag 11.8

Allerede kI 08.00 var de fgr-
ste ute av porten. Det var liv
bade pa treffplassen og pa
Campingen like ved.
Nattens rapport fra Politiet
og brannvesen om stor-bél
pa campen ble absorbert.
Deres advarsel om at neste
gang dette skjer vil vi ikke
kunne benytte stedet for
camp mere- ble tatt alvorlig.
Kl 9 skulle vi tatt en
Olympic Tour for de som
gikk glipp av fredagens tur.
K1 09.20 og fortsatt ingen og
vi tok signalet. Dette var for
tidlig. Info p& fredags kvel-
den er ngdvendig. Bade det
og velkomsten var jo glemt-
s& hva kunne vi forvente.
Ved avreisetid k1. 11.00 for
turen til Hamar og Lgiten
Brenneri hadde allerede
Marius og Morten pd HD-
Mjgsa apnet salgsboden.
Roadblockers var pap plass
og Road Captain ble Bo
Lambrell fra Stockholm
Chapter. Ca 90 stk brglte ut
porten og la pé vei gamle E6
mot Hamar. Her ble det stop
p& Lgiten Brenneri med
lunsj og besgk pa lysstgperi-
et. Pa Treffplassen var han-
delen gpodt igang. De som
hadde sovet lenge var né pa
beina. Noen la ut pa egne
utflukter mens andre tok li-
vet med ro og besgkte han-
delsbodene samt gl teltet.
Ogsé iar hadde vi gjort en
avtale med Foreningen for
Muskelsyke Hedmark
Oppland om besgk og om-
visning. Dessverre var det
kun 7-8 som kom.
Sykdommen spiller den en-
kelte puss i hverdagen slik
at man ikke forhidnd kan
planlegge hvordan dagene
vil bli. De som kom fikk pins,
pglser og brus samt en om-
visning. Lina Berg fikk ogsa
sitte pa 20-30 meter med
Roger Johansen fra Oslo slik
at TV og fotografene fikk fo-
reviget at "Det er mulig”.
Treffets loddsalg til inntekt
for MDA samlet totalt kr.
9.126,- som ble overlevert
foreningen. Med hilsen fra
MDA- Takk til alle som
kjgpte lodd.

Slow ride fikk i ar litt flere
deltakere og hvor utlending-
er ogsa deltok. I finalene
kijgrte bade Pettern fra
Tyrigrava, Hans  Petter
Tomter fra Oslo samt tyske-
re og amerikanere.
Amerikanern ”"Mickey
Roone” , navnet pga stgrrel-
se og utseende vant slow ri-
den med stor margin.

I Strong Man konkurranse
var poenget 4 holde et tau
hvor en Honda Civic sto i
den andre enden ned bak-
ken. Her var det mange som
prgvde seg. Marius Iversen
fra HD-Mjgsa viste at det
faktisk hjelper 8 spise kar-
toffler, pglser og drikke gl.
Men selv ikke han holdt mot
Mick Fisher fra england som
holdt lengst og vant arets
Strong man konkurranse.
Etter 4 tatt gruppebildet sto
gltlet og Birkebeiner Buffet
gverst pa prioritetslisten.

Igjen viste det seg at Buffet
pa lgrdag bade er gnsket og
ettertraktet. Vi holder péa
denne tradisjonen.

Baba Blues spilte igjen i
Baglern mens Chuck Hall
Band spilte i hovedsalen.
Men fgr de satte igang var
det premieutdeling, over-
rekkelse til MDA samt “vel-
kommen med praktiske in-
formasjoner” som vi ikke
gjorde pa fredag. Med dato
pike Wenche Omland som
skrudde tiden tilbake tok
undertegnede og Harald
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velkommen péa tre sprak,
praktisk informasjon mm.
Harald konstaterte igjen at
han ikke behersker stillesté-
ende tresteg til stor applaus
isalen.

Datoen for 2002 var satt og
plakater hengt opp: 8-11.
August 2002.

S& var det fult party med
Chuck Hall band som var
jeevelig bra frem til ca 2.30.

Sendag 12.8

Vi véknet opp pé& sgndag
ikke bare med huepine men
ogsa foran en aldri s& liten
oppryddingsjobb.
Sgndagene har alltid veert
en helt jeevelig dag. Ikke
bare smékvalmen, stress for
opprydding men ogsd det
faktum at en gjeng drar pa
en ukes rundtur.
Regnskapet ble gjort- og
med en aldri s liten skuffet
mine gjorde vi opp regnska-
pet med 304 deltakere som
gir oss et aldri s& lite under-
skudd. Dette var hele 70
mindre enn 2000.

”I positiv retning har vi ial-
lefall nok T-skjorter pa la-
ger”.

Etter 5 timers rydding og
innsamling av utstyr ( slik at
vi finner det igjen

neste ar ) samlet vi komite-
en til en rask lunsj. Deretter
oppakning og avreise mot
Sverige.

Arets tur gikk fgrst via
Elverum, Trysil, Mora og til
Siljandsnes. Deretter mot
Stockholm hvor Bo
Lambrell var var innfgdte
guide. Fra Stockholm via
Norrkoping til Kalmar ( né
har vi alle hgrt om Kalmar
Unionen ). Og siste stop i
Sverige ble Lysekil.

Takk for en flott rundtur til
van Zandts, Erik Stensrud
med kone, P4l Dobloug med
kone, Richard & Gunni, Jan
Brgnsten, Harald &
Wenche, Bjgrn Ingebrigtsen
og Bo Lambrell.

Vi gleder oss alle til august
2002 sammen med HD
Mjgsa, HD-Norge, Aud &
Kjell, Marius Iversen, HOG
Mjgsa og alle HOG medlem-
mer ndr Lillehammer igjen
er Nasjonalt Rally 2002. Var
ambisjon er klar- vi skal bli
enda bedre.

Ses pa Lillehammer til
Nasjonalt Rally
8-11. August 2002.
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Chapter 1 Lyngdal P: 7552 62 29
Nereid 15 J: 7552 62 99
4400 Flekkefjord M: 906 65 528

Per Haughom e-mail:

P: 38323676 roglun@frisurfno
J: 38326443 H-D Bodge A/S

e-mail: p-axelha
@online.no

H-D Lyngdal
harley-davidson.no

Chapter 2 Hokksund
Eliesonsgt. 4

3044 Drammen

Bjern Martin Solberg
HOG 1088669

P: 3289 75 32

M: 905 27 945

e-mail: Solberg@ crew-
saver.no

H-D Hokksund
Hdhokk@ online.no

Chapter 3 Tromse
Strandvegen 32
PO.Box 1250

9007 Tromsg

Ma startes pa nytt
H-D Tromseg
Harley.tr@ c2i.net

Chapter Halogaland
Lysterveien 25
(Einhagen 26)

8250 Ankenesstrand
Tor Inge Strand

(Trond Nygaard Nilsen)

P: 76 92 74 00
M: 907 78 669

e-mail: tistra@online.no

U-S Car & Cycle AS
Us-cycle@ online.no

Chapter 5 Tondheim
@stre Rosten 66
PO.Box 2993

7002

Trondheim

Jorn Aas

M: 911 49 990/

945 36 855

e-mail: lippe@taas.no
Hog Parts AS
hogparts@c2i.net

Chapter Arendal
Hansnesveien 47
4839 Arendal

Harald Rosenvinge
P: 3702 54 52

J: 370049 21

e-mail: hro@arendal.
kommune.no

Serlandet
MC-senter A/S
Willylar@online.no

Chapter Rogaland
Slettmyrhagen 10

4033 Forus

Finn Otto Engebretsen
P: 51802120

M: 928 21 340

e-mail: finn.otto@
sensewave.no

e-mail: 1Tk @
amr-routers.com

H-D Stavanger
Holbergsgt. 21 Sandnes

Chapter Telemark
Brinken 7

3960 Stadthelle
Stig Thorkildsen
P: 3596 06 80

M: 913 77 610
e-mail: stigthor@ onli-
ne.no

H-D Skien A/S
hd-skien@
custom.as

Chapter Oslo
Hgyenhallsvingen 24
0667 Oslo

Roger Johansen

P: 22 26 63 94

M: 907 38 125

J: 23 06 94 72

e-mail: rogerjohansen@
mollerno

H-D Oslo
Firmapost@hd-oslo.no

Chapter Mjgsa
Grgnnegt 1

2317 Hamar

Morten Melby

M: 416 53 465

J: 62 53 65 30

e-mail: hog@hd-
mjosa.no

H D Mjgsa
marius@hd-mjosa.no

Chapter Haugaland
Varden 20

5545 Vormedal

Svein Egil Spangberg
P:52831193

M: 900 97 560

e-mail: svein.spangberg
(@posten.no

H-D Haugaland A/S,
Hd-
haugaland@online.no

Chapter Nordvest
@vre Strandgt. 32
6006 Alesund

Svein Ytterland

P: 70 12 54 62

M: 906 96 591

e-mail: svein.ytterland@
amfi.no
Automobilsalg A/S
harley-
davidson@c2i.net

Chapter Kristiansand
Blokhusgt. 6

4610 Kr.Sand, S
Petter Hansen

D: 38027490

e-mail: fpaulsen@
online.no

H-D Kristiansand
A/S

tinas@online.no

Chapter Ostfold
Postboks 43

1684 Vestergy

Truls @stholm
NO1131978

M: 480 48 919

e-mail:
truls.ostholm@c2i.net
H-D Ostfold
Hd.ostfold@na.of-no

Chapter Nordland
PO.Box 1159

8001 Bodg

John Knutsen

roybrei@ Frisurfno

Bergen Chapter
Heiane 6

5131 Nyborg
Willy Saetrum

P: 5513 74 27

M: 971 55 120
e-mail:
bjearn@online.no
H-D Bergen

hdbergen@hotmail.com

Chapter Helgeland
Tordenskjoldsgt. 24
8656 Mosjgen
Morten Anes

P: 7517 46 49

M: 959 00 416
e-mail: moraan@fri-
surfno

Bredesen Sykkel
Service
hdbredesen@sence
wave.com

Christiania Chapter
Ansgar Sgrlies

Vei 71 0576 Oslo
Trond Johansen

P: 22678438

M: 934 46955

e-mail: hog.christia-
nia@ c2i.net
Harley-Davidson
Christiania
postmaster@
hd-christiania. com

Bat&MC Senteret
Postboks 411

6901 Florg

Geir Hillsergy
(daglig leder)

M: 900 10 855
Bat&MC
Senteret A/S,
e-mail: me-sente@
online.no

P4 gang
Hystadveien 13A
3213 Sandefjord
Jan Hanasand
(dealer)
D:33471370
Harley Davidson
Vestfold
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Annual Olympic
Lillehammer Rally

S 7
HOG Nasjonalt Rally &
8. Arllge Lillehammer Rally
8. -11. August 2002

HOG Nasjonalt Rally 2002 og 8. arlige Olympic Rally-er et samarbeide

mellom HOG Chapter Mjgsa, Ancient Troopers og Harley-Davidson
Mjgsa AS samt HD-Norge. Alle HOG medlemmer og HD-eiere kan
delta. Alle fgrere og passasjerer ma registreres. Kun HOG colors er
tillatt benyttet.

Registrering:

Annual Olympic Lillehammer Rally
Langsethveien 1 ¢ - 2614 Lillehammer
TH: 61-28.60.57 Fax: 61-26.24.70

Email: post@olympic-harley.com
Internet: http://www.olympic-harley.com

Registrerings kostnad:
HOG medl. betaler kr. 420,- ikke HOG medL betaler kr.480.-. Ved

registrering innen 30.6-2002, koster reg. kr. 400,-.Registrering inkluderer
camp, vakthold, musikk, 2 stk pins, t-skjorte. Alle forhandsregistrerte far
lighter og arets stoffmerke inkludert. Forhandsregistrerte far ogsa kr. 40,- i
rabatt pa overnatting pa Radisson SAS pr degn.

Det lonner seg 4 forhéndsregistrere seg.

Vi har laget opp stoffmerker for alle treffene som kan kjgpes.

Registrering og betaling

Ved registrering, send inn skjemaet og overfgr betaling til
Sparebanken Nor-2600 Lillehammer

Konto No. 1594.19.12866 innen 30.6-2002.

Overnatting:
Radisson SAS Lillehammer Hotel, Birkebeineren Hotel - Motell &
Leiligheter. Harley Camping: Ca 300 meter fra treffplassen.

Camping er gratis.

Swap Meet, Ta med deg reservedeler, klzr, utstyr og selg dette under
treffet. Det blir flere konkurranser. Vi kjorer en Olympisk Tur hyor vi
besgker bla Bob og Akebanen.

Torsdag 8.8
Pre Registrering , Middag, spesial tilbud kr. 95,- Musikk i Baglern Pub

Fredag 9.8

Registrering, Ol teltet er apent+ Handlegate, Olympisk Tar med
Hoppbakken, Hopptarnet og BOB og Akebanen. Konkurranser,
Balanse, Strong Man etc., BBQ, Musikk i HOG Hall og Baglern Bar &
Pub.

Lerdag 10.8
Olympisk Tar med Hoppbakken, Hopptarnet og BOB og Akebanen.

Registrering , Handlegata er apen, Swap teltet er apent, Olteltet er
apent, Fellestur med lunsj stop, Bikeshow (custom-paint & in show ),
Fellesfotografering pa treffplassen, Slow Rides- Strong Man, Balanse,
kast., Birkebeiner Buffet, Musikk i HOG Hall og Baglern Bar & Pub.
Premier - auksjon for MIDA.

Sendag 11.8
Avslutning. Rundtur 2002 er enna ikke fastlagt.
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