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Bedre sent eller aldri. Jeg haper
virkelig at leserne mener det
om denne utgaven av Newslet-
ter og ikke at dere ikke hadde
brydd dere om den slettes ikke
kom ut. For en “"enmannsbe-
drift” som Newsletter merkes
det veldig ndr denne ene ikke
fdr gjort jobben sin. Trost dere
med at samvittigheten har vert
konstant darlig de siste mdne-
dene. Bladet skulle vart ute i
begynnelsen av august for d fa
med presentasjonen av de nye

modellene. La oss hdpe at neste

utgave kommer som planlagt i
begynnelsen av desember.
Vdrens utgave kom ogsd en
mdned forsinket. Den gang var
bladet ferdig trykket men vi
klarte ikke @ faé medlemslistene
ut av HOG Europa som var pé

. flyttefot. Mange av medlemme-

ne fikk problemer med dette.
Innbetalinger og nyregistreringer

. ble ikke registrert og det tok

evigheter for det skjedde noe.
Disse problemene skal for
lengst vaere ordnet, men det
kan vare noen etterslengere

) grunnet at HOG Europa ikke

har registrert feilen. Har du
hatt problemer kan du ta kon-
takt med HOG Europa eller In
Country Rep Aud Ingebretsen
hos Harley-Davidson Norge A.S.
i Lyngdal.

s Aret har igjen vart begivenhets-

rikt med mange treff og turer.
Noen noyer seg med turer i
eget nzromrdde, mens andre
ikke sier nei takk til en langhelg
pa flere hundre mil. Tove
Meringen imponerte oss i 97
med d vere eneste dame som
kjorte Cadiz — Nordkapp. Na
har hun vart ute pad en liten tur
igien sammen med mann og
venner. Pd egen sykkel helt til
Syd Spania, over til Marokko
hvor de kjorte en ukes rundtur i
opp til 75 varmegrader i sola
og selvfalgelig i retur pd sykke-
len. Og under returen var det
selvfolgelig om d gjere d nd Bike
Week i Sverige. Les mer om
dette i hennes egen beretning
lengre bak i bladet. En beret-
ning det virkelig stdr respekt av.
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Rypetreffet i Sirdal

11. — 13. juni ble en suksess

Rypetreffet er over og
vi er vel hjemme igjen.
Me klarte det!! 120
treffhungrige HD-fans
var innom. Mange nye,
mange gamle og en hel
gjeng med unger.

Sjef Magnus hadde kon-
trollen pé& barneflokken.
Folk koste seg selv om
veeret ikke var det beste.
Gjester fra Bergen, Skien,
Arendal, Haugalandet, Kris-

tiansand og Lyndal. Det var
Chapter 1 Lyngdal som fikk
premien for stgrste reir.
Lengst kjgrte kilometer
gikk til ekteparet Sletten
Hansen fra Hordaland pé
hver sin Harley 570 km.

Vinner av Poker Run ble var
egen private blues pianist
Reidar Larsen, som virkelig
laget god stemning pé lgr-
dagskvelden. Takk Reidar!!
Han framfgrte ogsd den ny

HD lata som han er opphav
til. M4 bare hgrrast.

Takk til dere som hadde
skaffet s& fine premier, slik
at vi kunne ha litt leker for
smé og store. Og takk til
alle som ga under krone rul-
lingen til Bjgrn. Det kom
inn 2450,-

Rolf

H.0.G. EUROPA

P4 slutten av 98 ble det
besluttet & gke effektivite-
ten av H.O.G. administra-
sjonen ved 4 ha lokale
representanter i Tyskland (
inkludert @sterrike, Polen,
Ungarn og Tjekkia) Frankri-
ke, Benelux landene, Eng-
land inkl. Irland og Windsor
for gvrige Europeiske, Midt-
gsten og Syd-Afrika.

Dette ble gjort for 8 kunne
fa en neermere kontakt med
medlemmene og for 4 kunne
yte en bedre service.

For & fa dette til méatte alle
representantene komme pa
plass. Administrasjonen
matte flytte til Windsor og

det samme matte gjgres
med hele data anlegget,
som samtidig ogsa skulle
oppdateres.

A 3 alle H.O.G. represen-
tantene pa plass og flytte
administrasjonen gikk greit,
men det oppstod store pro-
blemer med data/IT pro-
sjektet. Sistnevnte fgrte til
store problemer med regis-
trering av nye og gamle
medlemmer.

H.O.G. Europa ved Daniela
Gabriel takker for all forsta-
else hun har blitt mgtt med
av medlemmer hun har
veert i kontakt med. Alle
problemer skulle né veere

ordnet. Skulle du fortsatt
ha et problem med ditt
medlemskap vennligst ta
kontakt med din nasjonale
representant.

Norske medlemmer kan
kontakte Aud Ingebretsen
hos Harley-Davidson Norge
A.S. pa tlf. 38331100 eller fax
38345805. E-mail:
Aud@harley-davidson.no

Eller direkte til Norges rep.
I Windsor

Renata Mosca

Tel.0044 1753 829548

Fax 0044 1753 829526

HOG News Letter utgis av Harley Owners Group Norge ved midler sponset av Harley-David-
son Norge A.S. og samtlige offisielle Harley-Davidson forhandlere. Bladet sendes alle fullverdige
medlemmer. HOG News Letter utgis etter retningslinjer fra HOG Milwaukee og Harley-Davidson
Norge A.S. Det utgis 3 nummer i aret. Neste nummer kommer host/vinter 99.

Skrevne ord og bilder mottas med takk. Det samme gjelder ris og ros, det vazre vedrerende bladet
eller HO.G.
Adressen er: HOG News Letter — Baunevn. 25 4300 SANDNES
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Vellykket utflukt for barneklinikken

Kanskje bidro vi til et
minnerikt arrange-
ment for barneklinik-
ken pa Regionsykehu-
set i Trondheim. De
hadde sommerfest
15.6. 99 og Chapter 5
Trondheim stilte med
blankpussete motorsy-
kler og varme pglser.

Leger og pleiere utviste
stor oppfinnsomhet nér det
gjaldt a f& med brukne ben,
skeptiske smétasser og
barn som matte ha tilfgrsel
av medisin til enhver tid. De
to syklene med sidevogn -
produsert med en mannsal-
ders mellomrom - var gode
4 ha i sd mate.

Ogsa en del av pleierne
snek seg til en tur pa syke-
husomradet mens barna
stod i pglsekg hos Byrge
Aspaas. Han serverer for
gvrig fra et klenodium av en
trehjuler - en sann ”servi-
car” med Sachs-motor.
Aktiviteten i Chapteret er
hgy for tia, folk slutter opp
om samlingstedet ”Stallen”
i Ila. Der planlegges som-
mer og hgstturer med for-
bausende stor oppslutning.
Nar dette leses er det kjgrt
to stgrre fellesturer, en
Trondheim-Tydal-Rgros.
Og en til Wilhelmina i Nord-
Sverige for midtsommerfei-
ring. Planlegginga av egen
chapter samling 30.7.99 er i
godt gjenge, og forventning-
ene er selvsagt store foran

>

Sidevogna var eneste mulighet for & f& med Jo og all apparaturen han trenger for 4 bli

frisk. Henry holder medisinflaska og Jens er sjafor. God Tur!

HOG-Rallyet til
kapp/Murmansk.
Vi melder oss ved en senere
anledning med en oppsum-
mering av aktivitetene i
sommer/hgst. Vi gir oss ikke
fgr ”Final Run” fgrste helga
i oktober. HDOCN i vart
omrade har rykte pé seg for
4 skaffe bade godveer og
stor oppslutning.

Nord-

Alf SKille :
Chapter 5 Trondheim

m/sidevogn.

Vigdis og Jorn flankerer Kjell pd sin -55 Panhead

Reunion Lillehammer TrefTet 1999

Tilbud til H.0.G. og Harley 8. — 10. Oktober 1999

Som en tradisjon etter Lille-
hammer Treffet har vi i
komiteen hatt en hyggelig
samling pa senhgsten. Det-
te skal vi ogsd gjgre i ar,
men ikke bare komiteen.
Alle de som har lyst til &
mgte HD venner i et lystig
lag er hjertelig velkommen.
For & fi dette til har komi-
teen forhandlet med hotel-
let og igjen fatt en spesial
ordning. Datoen er satt til 8.
-10 oktober.

Hva skjer denne weekend?

Fredag 8.10:

-ankomst

-middag ca kl. 20

-vi mgtes i Baglern

Bar og Pub etter middag

Legrdag 9.10:

-frokost 07-10
-bakkelgp for biler i
Lysgdrdsbakken
-mote i komiteen 10-13
-besgk pd Maihaugen
ca kl. 1500 (frivillig)
-middag ca. Kl. 2000.
Viltmenyer m.m.

-bandet “The Fabulous
Could Have Beens” spiller
med bla Eivind Rglles (tidl.
Monroes) Guren Hagen m.fi.
-pit stop i Baglern for vi gar
pd byen og ender pd Bryg-
gerikjellerem.

Prisen er forhandlet til kr.
600,- pr. Person i dobbelt-
rom pr. Dggn (1200 for 2
dggn) og som for weeken-
den inkluderer 2 frokoster, 2
middager og gitarist i
Baglern. Kan du bare delta

en dag, kan dette ogsa la
seg gjgre.

Dersom dette hgres fristen-
de ut og dere vil veere med
P& Reunion Lillehammer i
oktober, kontakt meg,

pa tlf. 612-860517, eller

fax 612-62470.

Beste hilsener
Dag Koppervik
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Super Rally 1999

Wiener Neustadt, Oserrike

A hildrande du - kor
me har gleda oss til
den vidgjetne og arvis-
se Super Rally turen
for HD-folk. I ar reiste
Sven "Down Town -
Sviland”, Finn O.,
Magnus, Vidar, Oli,
Martin, Bodvard og
Per Magne.

Fgarste etappe var ein fryd
& kgyra (overnatting — hytta
til Finn O.), og som ballast
hadde me med oss godt
med reisehumgr og stralan-
de ver med knall bld him-
mel. Velkomstkomiteen
(Sven, Finn O., Magnus,
Vidar og Bodvard starta tid-
ligare pa dag) med Finn O. i
spissen, tok i mot oss ca. Kl
21.15. Det var topp stem-
ning pa hytta med bl.a. ser-
vering av cola og “langbiff”
(pglse & brgd.) for "GUT-
TA PA TUR”. Magalause og
absolutt ein kjempekveld.

Etter ei natt med ein del
veasaging (snorking), vakna
me til sterke kaffilukt. Med
ein kopp gloheite kaffi, kun-
ne me frd benken nyta
utsikten - og f& med seg
fullkomen panorama billete
med sol fra ein skyfrie him-
mel, blikkstilla pa fjorden
og maseskrik som bak-
grunnsmusikk. Absolutt ein
god start p& dagen. Martin

takka for seg i fdrste
omgang (skulle ta 8.15. fer-

ja), og me andre hadde god

tid til & samla krefter, fgr
me pakka i hop. Avgang fra
Kr. Sand  Kk1.9.00. og
ankomst Hirtshals k1.11.30.
Turen sgrover gjekk pa
”skinner” med "Down
Town-Sviland som  los.
TOPP TUR !!

Ca. k1.20.00 ankom gjengen
Hamburg o0g  ne&ermare
bestemt Autozug. Me kom
oss velberga om bord i natt
toget bade med sykkel og
HD-folk. Fine stemning pa
nattoget med endd meir
cola og darlege kgyer. Pa
morgonkvisten mgtte
Munchen oss med det same
fine veret, og alt lag til ret-
tes for ein fine dagsetappe
til méalet vart - Wiener Neu-
stadt. Gutta kgyrde disipli-
nert og marsjfarten var 110
- 120 km/t.

I forkant av Linz mgtte me
igien Martin med vanen. I
Baden omradet mgtte vi
“opne sluser”, kan ein sei.
Det styrtregna, og enkelte
hadde forberedt seg med
Gor Tex og regnklede. Og
andre konkurrerte visst om
kven som skulle f& den
tyngste  skinnjakka  pa
turen. Finn O. vann med
sine 70 kg. Siste strekket
var rett og slett pyton -
med sars darleg sikt med
“skoddeheimen” bade pa
innsida og utsida av kgyre-
brillene.

Det er ikkje enkelte &
beskriva det synet som
mgtte oss pé treffstaden.
Dette mé berre opplevast. I
etterkant kan me berre le
av heile greiene, men mens
det stod pé som verst....., ja,

det var reine helvete. "Gjev
eg var i eit anna land, tenk-
te vel dei fleste”. REGN,
REGN og atter REGN.
Motet svikta oss nesten,
men samholdet og kamerat-
skapet tok overhand. Joker
MC tok i mot oss, og geleida
oss til ei glimrande stad. I
fellesskap rigga me opp 2 X
16 mannstelt og rundt oss
skaut fjelltelta opp som
sma vorter pa ei blaut, skita
og rukkete barnerompe .
For eit syn !!!!! Uteomradet
var verre enn den verste
blaute myra i gamle landet.
Enkelte byrja nesten & fa
symjehud mellom teernene.
Ja, det var so gale at me
etter dette - byrja & kalla
oss for Sjepter Helselaus.

HOG Rogaland’ s telt fekk
etter kort tid status som
innandgrsbasseng. Eg er
sikker p& at mange misunn-
te oss Havanna Badeland
nr. 2. P4 den “hggste top-
pen” stod Joker MC’ s telt
tgrt plassert - med “1ant”
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ovn med god lunk i. Her
fekk me alle varma opp
blaute kroppar og tgrka kle-
da véare.

”Bror min” (Magnus) mgtte
veggen, dagen derpé fekk vi
referat at han hadde det
fortreffelig natt pa hotellet.

”Vikingane” vakna til ny
dag med optimalt ver med
lettskya dekket og ca. 20
grader.

Dagen blei fullkomen med
masse forskjellige inntrykk:
telt av alle slags modellar,
Harleyar som bade véar stili-
ge og somme sig ut som
treskjeverk, lydar med vari-
able desibel, skjgnne &
brystfagre Harley ladies,
slgve personar, vimplar som
veia 1 takt med Dbrisen,
musikk av forskjellige
karakterar, barfgtte mann-
folk med sveitte kroppar
med tatoveringar samt
ymse andre opplevingar
som ikkje egnar seg péa
trykk.

Etter eit par dagar i leiren,
tok likegodt Bodvard og
Per Magne seg ein dagstur

pa& maéafi. Dei fekk oppleva
folkemyldret i Wien’ messe-
omrader pa lysaste dagen,
for ferden gjekk vidare til
Slovenia.

Fine tur, Bodvard. Me var
ikkje langt fra “krigssona”.

I godt selskap géar alltid tida
fort, og det var pa tide &
pakka i hop "snippgskja” -
for & tenkja pa heim turen.

Neste mél var Ceska Repu-
blika ,og i Praha la Harley
folket seg like godt inn pa
det fasjonable hotellet
Renaissance Prague hotel.

Dei fleste er sikkert einige
med underteikna; Praha mé
vera ein av dei finaste bya-
ne i Europa, og er man i til-
legg interessert i kultur og
gamle byggverk, er Praha
den rette byen & reisa til.
Det kan underteikna skriva
under p4, fordi det er andre
gongen eg har vore her. Her
var det yrande folkeliv,
utendgrsrestaurantane flo-
rerte, og med sine 23-24 gra-
der i skuggen - var det ikkje
direkte ubehageleg & sitja
under parasollen a fi nytta
ein halv liter med god kald
PILS & cola. Absolutt verdt
4 f& med seg.

Seinare pa dag tok Bod-
vard, Vidar og Per Magne
turen til Harley dealeren i
Praha. Det er ein opplevelse
i seg sjglv & 4 sj& “fortet” til
einaste Harley representan-
ten 1 Ceska Republika.
Nordmennene vart godt
mottekne av bade ansatte
og Harley frelste. Dagen
vart fullkomen etter dette
besgket.

Ja, livet kan av og til vera
hardt og brutalt - ferien
varer ikkje evig - veit du.
No, var det pa tide & tenkja
pa & koma seg heim, og nes-
te siste etappe bar til Ham-
burg. Hamburg pé nattes
tid, ma berre opplevast.

Siste etappe mot kalde
nord gjekk smertefritt, og
ferja fra Hirtshals gjekk KI.
20.30 - og dei fleste var hei-
ma i 3-4 tida p& morgon
kvisten.

Super Rally har gitt oss nyt-
tige erfaringar samt mange
nye opplevingar. Ja, Super
Rally er allereie no historie.
Takkar for ein fine tur.

Per Magne Kleven
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Harley-Davidson Norge A.S. Forsikring

Harley-Davidson Norge A.S.
Forsikring er et samarbeid
mellom Harley-Davidson
Norge A.S.,

Harley Owners Group og
Dial Forsikring.

Slik far du HDN Forsikring:
Ta kontakt med din forhandler.
Han har et sgknadsskjema som
han faxer inn til HDN Forsikring
og du vil i lgpet av kort tid fa et
tilbud tilbake som du da kan
akseptere, signere og returnere.
Alternativt kan en forsikringsan-
svarlig i chapteret ta seg av dette
for deg.

For 4 fa forsikringen til den rimeli-
ge prisen ma du skaffe deg et
identifikasjonshefte. Dette har din
forhandler/chapter. Forhandleren
skal fylle dette ut etter & ha kon-
trollert identiteten pé din Harley.
Meningen med dette er at ved &
kontrollere at bare riktige ramme
og motor numre blir godkjent, vil
vi unngé forfalskede identiteter.
Med dette unngar vi & veere med &
hjelpe til med & registrere stjélne
kjgretgy som har fatt ny i.d. Der-
som det ikke lar seg gjgre & regis-
trere forfalskede kjgretgy vil det

0gsé veere mindre interessant 4
stjele dem.

For 4 f4 en rimelig forsikring i
HDN Forsikring, mé du veere
medlem av Harley Owners Group
og helst veere over 30 ar. Medlem-
mer av din familie kan kjgre syk-
kelen din og det samme kan alle
andre H.O.G. medlemmer idet
disse regnes som en del av din
familie.

Det har veert noen misforstéelser
vedrgrende bruk av Harleyen pa
vinterstid. Det riktige er at de som
velger & ikke bruke den om vinte-
ren, som riktig er far en liten eks-
tra bonus.

Harley-Davidson Norge A.S. For-
sikring er et eget forsikringssel-
skap med egen logo pd innmel-
dingskjema og eget tIf. nr. 4 ringe
for 4 komme i kontakt med rep.
fra selskapet. Skulle du veere sé
uheldig & fa en skade er vi s pass
fa medlemmer og har s& fa skader
at du vil bli personlig kjent med
saksbehandler og fa dertil hygge-
lig service. Formalet er & tilby et
forsikringsprodukt som er gunstig
for H.O.G. medlemmer og som
bidrar til 8 underbygge H.O.G.

chapternes arbeid for 4 bygge opp
et positivt Harley-Davidson miljg
og drive skadeforebyggende akti-
viteter rundt Harley-Davidson
produktet.

Malsetningen er at vi i fellesskap
skal sgrge for at de som aksepte-
res som kunder er opptatt av &
sikre sin Harley mot tyveri og ska-
der, slik at skadeutbetalingene og
forsikringsprisene blir liggende pa
et lavt niva.

Forsikringene skal distribueres
gjennom HD forhandlerne og til-
hgrende chapters. Kun H.O.G.
medlemmer far forsikringen og
man mé sgke om medlemskap.

Etter den korte perioden vi har
hatt forsikringen finnes det mange
eksempler pa at medlemmer har
spart tusener av kroner pé 4 flytte
sin Harley forsikring til HDN For-
sikring.

Telefon-nummer til Harley-
Davidson Norge A.S. Forsikring
er 81 00 1340

Adressen er Dial Forsikring AS,
Ulvenveien 75A,
0508 OSLO
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«Radarpar» pad tur
i flott natur.

Stemningsbilde
Jra «Trollfjorden».
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hvalbiff og pils.
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Vi koser oss i Lofoten med

Flott natur,
flotte sykler, alt stemmer.

Kjell er stolt av den nye Fatboyén, 2000 mod.

egne pannekaker,
made i USA!
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Modellar 2000

Alle 2000 Millenium
modeller blir utstyrt
med nye 4-caliper
skivebremser og nye
skiver bade bak og
framme, med unn-
tak av Springermo-
dellene som bare fir
nye bak. Det nye
bremsesystemet
minsker behovet for
muskelkraft med
opp til 25%.

Fire stempel og fast
montert caliper sammen
med ny bremseskive som
effektivt  transporterer
varme er det som skal til.
Fremre og bakre bremse-
system deler alle kompo-
nenter, noe som gjgr ser-
vicen mye lettere.

Alle modeller har ogsé
fatt nye tette hjul lager.
Disse er nermest vedli-
keholdsfri og service
intervallene har gétt fra
16000 km til 160 000 km.
Ja, du leste riktig. De nye
lagrene er ogsa mot-
standsdyktige mot hgy-
trykksvaskeren, men
sistnevnte er og forblir et
onde mot en motorsyk-
kel.

Alle modeller far nytt
tett batteri. Dette er
ogsd n=ermest vedlike-
holdsfritt. Lades det et
par tre ganger i lgpet av
vinteren med elektronisk
lader ( lader som gir fast
amper m& ikke brukes)
vil Harley eieren ha glede
av det nye batteriet i
mange ar.

Den nye Softail gearkas-
sen har fatt ny design.
Dette har fgrt til at gea-
ringen gar utrolig mye
lettere. Presisjonen er
mye bedre og den avgir
mindre stgy under Kkjg-
ring. Neutral er lett & fin-
ne. Dette ble utprgvd pa
fglgende mate. Softailen

ble stanset i en oppover-
bakke med sykkelen i
fgrste gir. Clutchen ble
sluppet lett ut for 4 sette
press. Deretter inn igjen
og gearpedalen ble pres-
set lett opp og rett i fri.
Ikke en lyd og ikke en
protest. Deretter ble den
satt i andre gir, clutchen
litt ut for & sette press og
inn igjen. Et lett trykk pa
gearpedalen og gearkas-
sen ble satt i fri uten en
eneste liten  protest
Under Kjgring og gearing
var det merkbar forskjell
pa ny og gammel gear-
kasse. En av forskjellene
var at nar gearkassen var
satt i fgrste gir og en
igijen forsgkte & geare
nedover stoppet gearpe-
dalen opp og mgtte
naturlig motstand. Det
samme skjedde nir en
forsgkte & geare oppover
fra femte. En var ikke i
tvili om at laveste eller
hgyeste gir allerede var
nadd.

Alle Big Twins har fatt
nytt belte. Det nye er
smalere og gir plass til et
bredere bakdekk. Den
nye belten er smalere,
sterkere og varer lengre
enn den gamle. Den er
bygget opp av 12 lag med
karbon fibre, hver og en
av dem sterke nok til &
lgfte vekten av en Elec-
tra Glide.

De nye Softail
modellene

Det var naturlig & starte
med Softail modellen
som egentlig framstar
som en helt ny motorsyk-
kel, men i kjent utseen-
de. Kun f& deler vil passe

fra den eldre til den nye
modell. Her er det snakk
om ny ramme, ny motor,
ny gearkasse, ny bak-
skjerm, nytt baklys, nytt
batteri, nytt lednings-
opplegg, nytt setefeste,
nye saler, ny bensintank,
ny oljetank, nytt eksossy-
stem, nye bremser, nye
hjullagre og nye hjul.

Den fgrste Softail model-
len ble introdusert i 1984.
Den kombinerte 50 talls
utseende med 80 talls
teknologi. I motsetning
til Hardtail, stivramma,
hadde Softailen 2 skjulte
stgtdempere pé undersi-
den av ramma. Softailen
ble en stor succes over
hele verden.

N& femten &r senere pre-
senterer Harley for oss
en helt ny Softail serie.
Den allerede Kklassiske
Evo motoren byttes ut
med en helt ny Twin
Cam 88B motor, der B
stér for balanse og henvi-
ser til to kontra balanse
vekter som tar Dbort
vibrasjonene.

Twin Cam 88B

La oss ta en titt pa den
nye Twin Cam 88B moto-
ren. Fgrst kan vi fjerne
alt det som ikke har for-
andret seg fra 99, D.v.s.
luftfilter, forgasser, kom-
plette topper, sylindrer,
stempler, stgtstenger,
hydraulene og kam dek-
selet. Alt annet er foran-
dret i forhold til Twin
Cam 88.

Motorblokken har blitt
forandret for 4 gjgre rom
for balansevektene, en

foran og en bak. Gear-
kassen métte forandres
for & passe til den stgrre
motorblokken. Sammen-
satt er det allikevel liten
forskjell 4 se fra Twin
Cam 88. Som nevnt tidli-
gere er seteposten festet
til en braket pd toppen
av gearkassen.

De fremre motorfestene
er like Sportster. Hullene
i motorblokken har stal
innsatser. Det er god
plass mellom motor og
fremre rammergr. Oljefil-
teret blir nd skrudd rett
inn i et feste som er en
del av motorblokken.
Néar samtidig regulatoren
er skrudd direkte i
motorblokken er det fjer-
net 2 festebraketter fra
fremre rammergr.

Avbalansering-

systemet

Systemet har 2 vekter
som er forbundet med
veiven ved hjelp av et
kjede. Hver vekt er en
halvméne pd ca 2 kg.
Vektene er opplagret i
store lagre og det er ikke
forventet noe ngdvendig
service pa disse. Kjede
har fjeerbelastede stram-
mere. Om du lurer pd om
alt dette kan fjernes for &
fa tilbake “good old
vibrations” s& er dette
fult mulig, men blokken

ma4 altsi Klgyves.
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Twin Cam 88 med og
uten B har fatt ny stgtte-
plate for kammene. Det-
te gjgr det enklere & byt-
te til andre kammer. Den
eneste forskjellen i denne
delen av motorene er at
balanse motoren har
boret opp et ekstra hull
for smgring til avbalanse-
ring systemet.

Gearkassen

Felles for alle Twin Cam
gearkassene er nytt trgs-
telager og ny press plate.
Clutch huset er noe stgr-
re og pressplaten er mer-
ket med 00. Det er ellers

gjort forandringer D3
noen lagre og skifte
trommelen.

Sammenlignet med Evo
modellene merkes det i
de nye Softailmodellene
en merkbar forbedring i
r4d kraft, mye mykere
gange, bedre holdbarhet
og en nesten total utebli-
velse av vibrasjoner ved
alle turtall. Det var nes-
ten trist & se en Harley g&
pa lav tomgang uten at
framgaffelen s& ut som
om den ville gd sin veg
helt alene. A ta pa styret
fgltes som 4 ta pa en katt
som maler. En villkatt.
Harley ingenigrene
beskriver det nye Softail
prosjektet som det stgr-
ste gjennomfgrte pro-
sjekt i The Motor Com-
pany’s historie.

Motoren er pa 1450 ccm
med 2 kontra balanse
vekter. Motoren er basert
pa den som ble introdu-
sert i 99 pa Touring og
Dyna modellene. Det er
fgrste gang i Harleys 96
arige historie at balanse
vekter blir brukt.
Utseende pé de nye Sof-
tailmodellene er merk-
bart forandret. Som pé&
Touring og Dyna model-
lene er det luftfilteret
som 1 fgrste omgang
synes godt. Det samme
gjgr kam dekselet og de
stgrre kjgleribbene pa
motoren. Nye krom ytre
oljeslanger minner om de
brukt pa Knuckleheaden
140 &rene.

Ogsa Softail modellene
nyter godt av den ekstra
stivheten som er opp-
nadd ved & skru gearkas-

sen stivt direkte pa
motoren. P4 Evo model-
len stod sammenfgyning-
en via primeeren for ca 10
prosent av Kjgretgyets
stivhet. P4 den nye
modellen star sammen-
fgyningen for 50 prosent.
Den gamle rammen
bestod av 34 deler mens
den nye kun bestar av 17,
noe som reduserer beho-
vet for sveising betrakte-
lig under produksjonen
og igjen gker stivheten.
De nye sveisene blir for
gvrig né gjort av roboter.
Den nye bakramme gker
stivheten og gir mulighet
for bredere bakdekk
samtidig som skifte av
belt blir lettere.

Den nye ramma hadde
egentlig  ikke lenger
behov for seteposten,
stanga som ~alltid” har
vert mellom motor o0g
gearkassa pa en Harley.
Seteposten fordi den inn-
vendig hadde de lange
fizerene til salen pa eldre
modeller. N& er setepos-
ten tatt med mest for
utseendets skyld men
ogsa som festebrakett for
coilen, som er lik forrige
ars Dyna. Seteposten er
skrudd fast pa en liten
braket oppe pa gearkas-

Den nye flotte FXSTD Softail Deuce.

sen og kan enkelt fjernes
ved service.

Nye lydpotter. Den sékal-
te crossover mellom rgre-
ne i nedre kant av sylin-
drene er borte. P4 model-
lene med Shorty Duels
fungerer festebraketten
til lydpottene som mel-
lomstykke. Shorty Duels
er né gket i diameter til 3
_tomme

Den nye bensintanken er
5 gallon pa alle Softail
modeller og det er né en
hel tank og ikke 2 tanker
som tidligere. . Den nye
tanken har gummi isola-
sjon og kun 2 festbolter
til rammen. Den nye tan-
ken har som Dyna Wide
Glide og Road King det
venstre  “bensinlokket”
med innebygget bensin-
maler.

FXSTD Softail

Deuce

Den nye Softail Deuce
(uttales djus) setter ny
standard for customiser-
te motorsykler inn i det
nye arhundre. Med den
nye Twin Cam 88B har
den 63 hestekrefter og en
maksimum torq pa 106
NM ved 3500 omdreining-
er. Den har selviglgelig
alle de andre forbedring-
ene som nevnt.

Den har et radikalt og
unikt nytt utseende med
noe fra béde en cruiser
og en chopper. Alle deler
har blitt bergrt av desig-
nerne for & gi et kvalitets
utseende og sette et
eksempel for framtidens
custom sykler.

Softail Deuce har et

avbalansert utseende
med en slank og velfor-
met front og en kraftfull
bakre del. Hele framgaf-
felen med lykt er i krom.
Framskjermen har fatt
nye festebraketter som
sett fra siden er skjult
bak gaffelen. Den nye for-
lenga bensintanken har
fatt et nytt like langt
krom instrument deksel.
Harley satser pa en helt
ny baklykt for fgrste gang
siden den forrige kom i
73. Ogsa bakskjermen er
helt ny og minner om en
fremre FL skjerm snudd
og brukt som bakskjerm.
Dette har veert mye
brukt av custom byggere
oppover helt siden 50 tal-
let. Trodde du virkelig at
Harley kom med en ny
bakskjerm uten fortid og
en lang egen historie.
Nydelig, og som alt vak-
kert blir den flottere dess
lengre den blir studert.

Deuce kommer med 17
tommers disc bakfelg
med et 160 bakdekk.
Merkbart mye bredere
enn 130 dekket. Stacked
shotgun kaller Harley det
nye eksos systemet for.
Det samme sitter ogsa pa
Fat Boy’en. Til slutt nev-
nes blinklysene. Disse
minner om bullet lights
og har innebygd reflektor
for & gi styrke selv om
stgrrelsen blir liten. Med
shotgun og bullet lights
skulle den nye Deucen
bli litt av en Peacmaker.

@vrige 2000 modeller
Totalt tilbyr Harley-
Davidson 21 forskjellige
modeller for modell aret
2000. Sportster 1200
(XL.1200) som har veert
med en stund er ute av
programmet

For & fortsette med Sof-
tail modellene utover det
som allerede er nevnt,
nevnes at Softail Stan-
dard kommer i hele 4 far-
ger og Heritage Classic
kommer med ny sal og
nye stgrre vesker. Den
nye salen gjgr at fgreren
kan sitte lengre bak og
strekke mer p& bena.
Foruten & veere stgrre
har de nye lerveskene
fatt hurtig kobling av
spennene lik Road King.
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Touring modellene
Harley-Davidson har
bygget Touring motorsy-
kler helt siden begynnel-
sen av 20 tallet. En tradi-
sjon som har fortsatt helt
til i dag med Electra Gli-
de, Road King og Road
Glide modeller. Harley
eiere sammen med Har-
ley oppfant begrepet og
all den fantastiske gle-
den det er med & kjgre
lange turer med motor-
sykkel. Ikke 1la andre
kopieringsmaskiner prg-
ve & fortelle deg annet.
Styrekédpen pé& Electra
Glide s& dagens lys i
1969. Ikke la deg irritere
av uvitende som forteller
at den ligner for mye pa
de unevnelige. Godt &
vite hvem som Kkopierte
hvem.

Utover de forbedringer
som allerede er nevnt har
Touring modellene fatt
ny fremre hjulaksling og
9 ekrers stgpt hjul. Det
nye hjulet er lettere, ster-
kere og lettere & holde
rent. Clutchwiren er
treedd pé en nye méate og
det er mindre rammefor-
andringer for & lette ser-
vice pa toppene.

FLHT modellene har n&
fatt elektronisk speedo-
meter som alle andre
modeller. Salen skal
veere enda mer komforta-
bel. Road King modelle-
ne har fatt nytt smalere
og hgyere styre. Modelle-
ne med radio har fatt
programmerbar automa-
tisk volumkontroll.

Dyna modellene
Spesielle forandringer
kun for Dyna modellene
er nye belte beskyttelses
deksler som sammen
med det smalere beltet
gjgr det mulig & sette pa
bredere bakdekk. Swing-
armen er ny konstruert
med ny aksling og fester
for stgtdemperne.

P4 2000 modellene er det
nytt sikringsboks system
der de gamle “automat”
sikringene er byttet ut
med vanlige “bilsikring-
er”

Dyna Super Glide Sport,
FXDX, har fatt de stgr-
ste forandringene. Béde

Sportster XL 1200 C.

framgaffel og bakre stgt-
dempere har blitt juster-
bare, de bakre med gass.
Den har fatt et 150/80
B16 bakdekk og 100/90-
19 framdekk med mykere
0og sportsligere gummi.
Ny sal med bedre kom-
fort og sammen med de
andre Dyna modellene
ny sidestgtte som er let-
tere 4 né.

Super Glide’n har fatt
nytt XR-style lavt styre.

Sportster

Introdusert i 1957 gjgr
Sportsteren til den eld-
ste modellen fra Harley-
Davidson. Helt siden
starten har den forblitt
en slank, lettkjgrt, uten
tgys gate motorsykkel.
En virkelig r4 og ekte
motorsykkel.

I lange tider har Sport-
steren blitt customiserte
av sine eiere med stgrre
bensintank. Harley-
Davidson med Willie G i
spissen er Kkjent for &
veere blant de fremste til
4 lytte til sine kunder slik
at den nye 4.4 gallon/16.7
liter tanken som kommer
har veert ventet. ” Som
kommer” ser dessverre
ut til & veere riktig. De
fgrste 2000 modellene av
custom utgavene kom-
mer med gamle tanken
grunnet produksjons
problemer. La oss hépe
at den kommer i produk-
sjon fgr var sesong star-
ter for fullt igjen pa nya-
ret. Problemene er ikke
uoverkommelige da den
nye tanken vil passe pa
alle modeller helt tilbake
til 82. En festebrakett er
alt som trengs.

Motoren har fatt rett
veivaksel som er presset
inn p4 samme mate som
i Twin Cam 88. Den har
ogsé fatt nye hydrauler
tilsvarende de p& Twin
Cam 88. Det er ny motor-
blokk for & passe til de
nye hydraulene. Det er
ogsa nye olje passasjer i
hgyre blokk halvdel og
deksel. Utlufting-slangen
er né festet bak festet for
startmotoren.

Kam nr. 2 og Pinion
tannhjulet er nd& High
Contact Ratio, HCR. Det
er viktig 4 merke seg at
det er flere merkinger pa
kammene . Dette for at
kammene ogsad brukes
pa Buell. Dette kan veere
viktig 4 huske om du
skulle forsgke & sette
merkene pé& disse nye
kammene.

2000 modellene er her.
Den nye Softailen uten
vibrasjoner vil veere et
stort samtale objekt
blant Harley folket. En
prgvetur viste at vibra-
sjonene var vekk enten
den stod og gikk pa tom-

gang eller farten var
oppe i 130 - 140 km/t.
Den ble prgvet pa turtall
fra under 1000 til opp
mot 4000. Terne ble
presset mot stigbrettene
for & kjenne etter vibra-
sjoner. Det var ingen!

N4 kommer spgrsmalet.
Var det virkelig slik vi vil-
le ha det. For noen fi er
det triste faktum at det
store flertall ville ha det
slik. Og som Kkjent kan
ikke Harley-Davidson
Motor Company overleve
av alle som Kjgrer Harley
bygget fgr 1969. Trgsten
er at alle Harleyer bygget
i det gamle artusen fort-
satt vil veere der. En Har-
ley blir aldri kastet fordi
den er utslitt slik som de
unevnelige. Den trenger
bare litt service og
utskifting av deler og kan
glede eieren i nye tiar.
Det er nid en million
Evo’er ute pa vegene og
disse vil med tiden bl
virkelige klassikere.
Maskinene har veert fan-
tastiske og kommer fort-
satt til 4 veere det. Noen
holder fortsatt fast ved
Shovel motorene. En
mye stgrre mengde vil i
lang tid tviholde pa Evo
motorene. Dette er med
pd & bygge legender
rundt Harley-Davidson
og er slik vi vil ha det.
Egentlig er det vel slik at
vi ville hatt en Harley av
hver modell til hvert sitt
brug og til alle vare for-
skjellige sinn stemninger.
1999 vil veere det siste
dret en kan f& kjgpt en
ny Evo og ta vare pa den
selv.

Chapter Haugaland

Det er ikke s& mange ordene vi har fatt fra
Chapter Haugaland, men det er sveert mye mer
enn vi har fatt fra de aller fleste andre chapter-
ne i Norge. Det merkelige med Chapter Hau-
galand er at de fleste er med i “Hansens Ven-
ner” Vil du vite mer om denne menigheten kan
du nytte muligheten nér de har mgte pa Aks-
dal Kro hver torsdag fra ca. Kl. 1800.

Chapter Haugaland er en flott gjeng og alle
Harley eiere blir tatt godt i mot enten det er p&
Aksdal Kro eller hos Johnny p& Veakrossen
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Marokko Raid 199

29.05.-06.06. 1999

Tekst og Bilder: Tove Meringen

Endelig var dagen kommet. Etter forholds-
messig kort forberedelse skulle vi mgtes den
23.mai pa kaia i Oslo for a reise med Kielferga.
Vi, det var Per Kristiansen, Per Nielsen, Bjorn
Lande, Tove og Ingvald Meringen. Alt gikk
etter planen sa langt.

Den fgrste dagen i Tyskland hadde Per Nielsen et uhell
pa Autobanen. Han fikk en liten skade i h&nden, men hel-
digvis var sykkelen kjgrbar. Vi overnattet 4 mil syd for
Kassel. Ingvald hadde en punktering 1 mil tidligere.
Dagen etter valgte Per Nielsen 8 returnere hjem, ettersom
vi ikke hadde kommet s langt. Det gikk halve dagen fgr
vi hadde fatt nytt dekk i Kassel. Vi var né 4 stykker som
reiste videre til Algeciras i Spania. ViKkjgrte over Frei-
burg, Lyon i Frankrike, Barcelona og solkysten ned til Ali-
cante. Her tok vi over de Andaluciske stepper og ned til
Malaga og videre til Algeciras. Algeciras ligger pa grensen
til Gibraltar. Vi var fremme som planlagt , fredag 28.mai.
Her var mgtestedet for de som skulle vaere med til
Marokko.

De fgrste vi mgtte var to franskmenn. De kom med bil
med henger og skulle kun kjgre sykkel i Marokko. Span-
jolene, tre italienske og noen flere franskmenn som skulle
veere med kom Kjgrende pa lgrdag. Det var ogsé noen fra
England. De hadde sendt syklene med bat og kom selv
med fly. Vi ble til slutt 35 sykler og ca 45 personer som
skulle kjgre halve Marokko rundt. Lgrdag var det sjekking
av syklene. Bjgrn og Per tok oljeskift i tillegg.

Bjorn, Ingvald og Tove pd grensa i Marokko.

Etter at alle hadde passert grensen , skulle vi kKjgre i fglge
noen mil til vi kom frem til den byen hvor vi skulle spise
lunch. Dette ble en fartsetappe. Her ble vi mgtt av poli-
tiet som dirigerte oss til forskjellige parkeringsplasser,
hvor de ogsé passet pé syklene vare. Lunchen ble en opp-
levelse. Vi fikk fisk av forskjellige slag og fasonger.

Herfra kjgrte vi i forskjellige puljer og pa motorveier sgro-
ver til Rabat som var var fgrste overnatting. Vi kom frem
til det luksushotellet. Fgr middag var alle samlet for & fa
informasjon om resten av turen og Road-book, slik at vi
kunne Kjgre i vart egen tempo de neste dagene. Middage-
ne var alltid buffet, med kjgtt, fisk, kylling, grgnnsaker og
frukt. Prisene pé gl, vin og sprit var de samme som hjem-
me. Den Marokkanske vinen var billigere og smakte ikke
sé verst.

Per skifter olje

Dag 1 Marokko:

Avreisedagen til Marokko var 30.mai med ferge fra Algeci-
ras i Spania til Ceuta. Fergen tok kun 45 min. Vel overi
Afrika Kjgrte vi til grensen. Spania har en liten bit av den
nordligste tuppen. Det var litt av en opplevelse. Det tok
cz 2 timer fgr vi kunne passere grensen, selv om vi var et
reisefglge. Grensestasjonen var militeert omrade. Per tok
=t bilde av oss, da kom det en bort og rev fotoapparatet
ut av hendene hans og ville ta ut filmen, men han fant
i¥ke ut hvordan han skulle gjgre det med en gang. Det
kom en politimann til som sa at det var ok, men ikke flere
bilder.

Per og Ingvald utenfor hotellet i Rabat

Dag 2 skulle vi kjgre til Marrakech. Vi kigrte ut av Rabat i
en gruppe. Vi var nok litt av et syn for menneskene som
kjgrte og gikk langs gatene i Rabat der vi kom Kjgrende
35 sykler pa rekke og rad med vare Harleyer. Politiet stod
pé hvert gatehjgrne og stoppet all annen trafikk slik at vi
fikk kjgre uhindret gjennom byen. Folk vinket. Da vi kom
ut av byen delte vi oss opp i flere grupper for 2 Kjgre vide-
re til Marrakech. Denne dagen skulle vi kjgre ca 320 km..
Det ble mye grken og sletter som du ikke s2 noen ende pa
og varmere for hver time som gikk. Vi kom frem til Marra-
kechitordenveer, men det kom bare litt regn.
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Vi matte en tur pd markedet i Marrakech, eller Souk som
det heter i Marokko. Vi tok taxi fra hotellet til markedet.
Her ble vi overfalt av forskjellige guider som gnsket & fgl-
ge oss rundt. Vi takket fgrst nei, men en av dem sa at vi
kunne komme til & g& oss bort, da markedet var to kvad-
tatkilometer. S& vi bestemte oss for & ha med oss en
guid. Vikunne selv bestemme hva vi skulle betale ham.
Dette var litt av en opplevelse. Han tok oss kun med til
familie eller bekjente hvor han sannsynligvis fikk prosen-
ter av salget.

Ingvald og jeg fikk en noe uvant opplevelse pd markedet.
Guiden tok oss med til en teppe- handler. Vi behgvde
ikke kjgpe noe. Men vi ble tatt helt p4 senga. Da vi gikk
derfra hadde vi kjgpt teppe, som skulle sendes hjem til
Norge med fly. Vi ble helt hypnotisert av teppe- handle-
ren. Bjgrn og Per satt og hadde det forferdelig morsomt
pé vare vegne.

Markedsplassen i Marrakech.

Vel tilbake pa hotellet med taxi som selvfglgelig guiden
kjente, var det middag. Dette var ogsé et luksushotell.
Alle hotellene vi overnattet i var det.

Nesten hver kveld fgr vi la oss, tok vi en siste nightcap pa
rommet. Det vi syntes var mest slitsomt ved turen var all
tiggingen fra bade barn og voksne nér vi stoppet for en
pause. Det var kun pa hotellet vi slapp dette. Bortsett
fra néar vi kom, og pikkoloene nesten dro bagasjen ut av
hendene vare eller ngkkelen til rommet hvis vi fomlet litt
med den.

Dag 3: Reiste tidlig fra Marrakech for & Kjgre sgrvest til
Agadir. Viskulle kjgre 260 km. Det var litt kjglig s& tidlig
om morgenen. Vi fylte bensin pa vei ut av Marrakech.
Som vanlig samlet det seg en del mennesker rundt oss.
Det var spesielt en gutt pé ca 14-15 ar som kom bort til
meg. Han satte store gyne p&d meg da han s at det var ei
jente som kjgrte sykkel. Han spurte om & f4 sitte pd en
tur, men han hadde ikke hjelm og vi hadde ikke tid. Vi
kjgrte denne dagen i et fantastisk landskap med grken og
landsbyer. Plutselig kom varmen for fuldt da vi neermet
oss Agadir. Vi kom frem tidlig, ca 12.30. Her skulle vi
ogsé spise lunch. Agadir er en typisk turistby. Vannet i
sjgen var litt kaldt, ble vi fortalt, s gutta badet i basseng-
et.

Bjorn bader.

Vi syntes det var for varmt & ligge solen, s vi valgte skyg-
gen med en kald gl. Esther og Tati, fra Harley-dealer i
Cadiz, fikk besgk av et vennepar som bor i Agadir. Han
var Spanjol og hun fra Marokko. Vi ble invitert hjem til
dem pa kvelden. Men fgrst skulle Bjgrn ut 4 handle gave
til sine Kjeere.

Dette var en av de f& gangene vi gikk ut av hotellet. Man
far ikke gé i fred nar man beveger seg utenfor hotellets
murer. Bjgrn fikk kjgpt gaven, og vi satte oss pa et ute-
sted og kjgpte te. Etterpa gikk vi pd supermarkedet og
kKjgpte oss noe kaldt & drikke. Han som satt i kassa snak-
ket svensk.

Bjgrn og Per hadde disse f@rste dagene fightet om hvem
som hadde de beste og stgrste rommene pé hotellene.
Dette p.g.a. at Per og Per skulle dele rom og Bjgrn hadde
bestilt enkeltrom pé& turen. Derfor hadde Per de stgrste
rommene hittil p4 turen. Men i Agadir fikk Bjgrn den sui-
ten. Sa dette matte jo papekes til Per.

Om kvelden var vi hjemme hos venneparet til Esther og
Tati. Vivar 12 personerien 7 seters bil, men politiet
snudde seg bare en annen vei. Vi ble servert typisk
Marokkansk mat. En venninne av henne som serverte
oss, kom pé besgk og ville tatovere Esther og meg. Dette
er typisk marokkansk pynting av jenter. Den forsvinner
etter ca to uker. Saften er laget av planter og ble lagt pa
med en liten sprgyte.

Verten kjgrte oss hjem ut pa natten

= e

Esther tatoveres.
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Bjorn, Per og Ingvald.

Dag 4 skulle vi kjgre til Ouarzazate og det var 374 km.
Dette er en gammel garnisonsby. Det ble bare steingrken
og fijell. Atlasfiell. Veiene ble smale. Feel 8 kjgre pd. Nér
vi mgtte andre biler hépet vi alltid pa at de ville kjgre ut
pé siden, da asfalten kun var en liten stripe i midten av
veien. P& sidene var det stein sand og grus. Ikke sé vel-
dig morsomt for oss & kjgre ut for asfaltstripa. Det gikk
heldigvis bra. Varmere og varmere ble det.

Vi hadde kjgrt noen kilometer ut av Agadir, da vi mgtte
en kamelflokk pé vei inn til landsbyen. De gikk pa begge
sider av den smale veien. Vi hadde ikke noen god fglelse,
da vi kjgrte i sneglefart mellom kamelen. De virket ube-
regnelige og sure.

Da vi kom rundt en sving oppe i fijellene var det skjedd en
ulykke med en militeerbil full av proviant. Tre soldater var
hardt skadet. Vi stoppet for & se om de trengte hjelp.
Fglgebilen var rett etter oss. De hadde med seg fgrste-
hjelpsutstyr. Noen av oss forsgkte &4 samle sammen noe
av provianten som var falt av lastebilen. De hadde sann-
synligvis mistet bremsene i svingen og veltet. Vi s at alle
lastebilene var fylt til randen. Det med hgybilene var et

Vi kjgrte videre pa smale svingete fjellveier mot Ouarza-
zate og kom frem til en nydelig by midt i grken og fjell-
andskap. Hotellet var en drgm, lik alle de andre hotelle-
ne.

Dag 5 gikk turen videre til Gorges du Todra. 214 km.
Bare Atlasfiell. Vikjgrte gjennom flere landsbyer som 1a
parekke og rad. Nede i noen av dalene rant det ei lita elv
og der var noe jordbruk. Menneskene her si ut til 4 ikke
veere sé fattige og det sé ut til at alle barna gikk pé skole
her. Da vi kom kjgrende forbi kom de ut pé veien for & se
og vinke til oss. Det sd ut til at dette var arets store begi-
venhet.

Veien var et kapittel for seg selv. Den var veldig svingete
og i meget déarlig forfatning. P.g.a dérlig vedlikehold for-
svant asfalten i veikanten. Den korroderte og det var
mange hull i det som var igjen.

skue. De var hgye, med overheng i alle retninger.

Opprydding etter velten.

En dal mellom Atlasfjellene.

Vi tok en avstikker fra hovedveien for & lunche i en liten
landsby. Veien ble enda verre. Spiste lunch under et
stort teppetak for & & skygge. Kjgrte tilbake for 8 komme
frem til Gorges du Todra. En Klgft ca 400 m lang, ca 50 m
bred og ca 100 m hgy. Plutselig var veien slutt, sperret av
en elv. Det var bare 4 ta sats og kjgre over, halv meter
med vann. Jeg kjgrte litt for fort, spruten ble for stor. Da
jeg kom over stoppet sykkelen. Jeg fikk start til slutt,
men da gikk den pé en sylinder. Var blitt gjennomvét. Vi
kjgrte ca 50 m, sd var det en bred bekk. Her maétte
Ingvald kjgre sykkelen over. Det var bare rullesteiner
begge steder.

@rkenteltet var et hus med et rom som var dekket med
tepper og benker langs sidene. Her skulle vi ligge.

Per, Bjgrn og Ingvald gikk en tur. Da de var pa vei tilba-
ke, mgtte de noe som lignet en tepperull. Det viste seg a
veere en gammel mann som kom gdende ned fra fjellet.
Han gikk og snakket p& arabisk og gutta pa norsk. Men
de skjgnte at han ville overnatte i ei hule i fjellet i neerhe-
ten av teltet.

T—
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Harley-dealer i Cadiz holdt en fest for oss. I og med at vi
var i et muslimsk land hadde ikke dette hotellet servering
av gl og sprit. Dette var medbrakt fra Spania. Dette var
en av to kvelder vi alle sammen var samlet og hadde en
hyggelig kveld.

Dag 6 gikk turen videre mot @st til Erfoud. Kun 155 km.
Men fgrst skulle vi over disse elvene igjen. Jeg grudde for
dette og allierte meg med en Italiener og fotografen fra
Spania som satt pd med ham. De ville kjgre min sykkel
over, men jeg ville gjgre et forsgk og kom over.

N4 begynte varmen for fult. Det ble ca 40-45 grader i skyg-
gen, og vi kjgrte nd mer eller mindre i grken. Men heldig-
vis var ikke denne etappen sa lang. Vi kom frem til
Erfoud til lunch. Her kunne vi bade og sole oss. Gutta
badet men vi orket ikke ligge i sola.

P3 ettermiddagen var det arrangert en tur ut til Sanddy-
nene i Sahara gkenen. Dette skulle koste 450 dirham pr.
bil. Men da de skjgnte at vi var et reiseselskap ble prisen
550 dihram. ViKkjgrte ut i steingrkenen mot sanddynene
og kom ut til en liten landsby. Det var alltid slik at de
som guidet oss tok oss med til sine familier eller bekjente,
slik at de tigde oss i hjel.

Her ute kunne vi ri p4 kameler. Vi ngyde oss med & gi en
tur p& Sanddynene.

Gutta i Sahara grkenen.

Da vi skulle kjgre tilbake Kjgrte sjafgren innom flere
landsbyer. Alle steder hvor han stoppet kom barna bort
og tigde penger. I en av landsbyene gikk gutta inn for &
se pa tepper. Her var det ogsé pdgang om kjgp, men den-
ne gangen var Ingvald standhaftig.

Da vi kom tilbake p& hotellet spurte vi hvor mye han skul-
le ha for turen, han skulle plutselig ha 1000 dihram. Pri-
sen var avtalt med 550, og dette fikk han. S3 lgp vi inn.

Dag 7 var nest siste dagen i Marokko. Vi skulle til Fes.

- Det var 339 km & Kjgre i drepende varme. Da vi hadde
kjgrt ca 113 km, kom viinn i en by. Vi fire og 2 engelsk-
menn kjgrte sammen. I et lyskryss var det en buss foran
oss. Han brastoppet og jeg bremset ganske kraftig.
Asfalten var sape glatt. Jeg visste ikke ordet av det fgr
sykkelen seilte p& siden foran meg og jeg etter. Hgrte at
Ingvald kom bak og hadde problemer med & stoppe. Jeg
forsgkte 8 vri meg bort fra lyden. Det gikk bra. Han méat-
te ogsa legge sykkelen ned, men gjorde dette kontrollert
og ble ikke skadet. Jeg falt p& skulderen som ble vridd og
fikk skrubbsér pa venstre arm som sé ganske stygt ut.
Jeg reiste meg fort opp og sjekket om jeg kunne bevege
armen. Det var ganske bra. Vi matte kjgre et lite stykke
for & vente pé folgebilen. Sykepleieren som var med skul-
le rense og bandasjere armene mine. Det ble harde 226
km & Kkjgre til Fes.

Vikjgrte na over i et landskap som var mer gardsdrift og
frodigere. ViKkjgrte igjennom byen hvor kongen har sitt
feriested. Blir kalt Sveitserbyen. Skratak péa alle hus.
Denne kvelden var vi samlet for & f3 premier. Vi fra Norge

fikk prisen for lengst kjgrte nasjon. Den som fikk prisen
for bruk av mye olje var en BMW 1200 C. Den eneste ikke
Harlyen.

Né& var det bare en dag igjen i Marokko. Vi begynte & bli
litt slitne. Hadde kjgrt en del Km. Sent om kvelden og
tidlig opp om morgen, og ikke snakke om varmen 70-75
grader i sola hver dag..

Dag 8 var siste dagen i Marokko. Vi skulle reise tilbake til
Ceuta. Det var 313 km. Landskapet i Nord-@st var mer
frodig enn det vi hadde kjgrt i de fgrste 6 dagene. Vi kom
na over et frodig dalfgre og ned til Middelhavet med ferie-
byer pé rad og rekke. Noen fi Km fgr grensa opplevde vi
en ulykke til. Det var en politimann som stoppet alle pa
grgnt slik at motorsyklene kunne kjgre pa rgdt. En Taxi
ignorerte politiet og kjgrte ut i krysset. Det var tre sykler
i fglge som skulle krysse veien ,da pa rgdt. Da taxien kom
brabremset fgrstemann og nr. 2 kKjgrte rett inn i denne.
Den 3. fikk kjgrt utenom. Politimannen satte seginni
bilen og stakk av. Ville ikke ha noe med dette & gjgre.
Den ene fgreren fikk skade i hdnda og den ene sykkelen
var ikke Kjgrbar etterpé.

I alle veikryss var det politi, selv midt ute i grkenen hvor
det ikke var et hus & se pa mils omkrets. De var veldig
flinke til 8 stoppe all annen trafikk da vi kom kjgrende for
4 la oss passere fgrst.

Grensen var et kapittel for seg selv. Ingvald fikk ikke kjg-
re ut av Marokko fordi han ikke hadde fatt stempel i pas-
set. Det matte ordnes forst. Masse krgll. Vi fglte at vi var
kommet hjem, da vi kom tilbake til Spania.

PA tross av uhellet vart pa slutten og Arabere er nd en
gang Arabere med det som fglger var turen en opplevelse
en sent vil glemme. Vi s& mye forskjellige landskap pa
turen, og fikk mange nye bekjentskaper.

Vila over en natt i Algeciras fgr vi paA mandag satte kur-
sen hjemover. Planen na var 8 né opp til Sverige og Swe-
dish Bikeweek péd fredag. Dette ville bli ganske tgft da vi
hadde ca 3000 km & kjgre pa 4-5 dager. Det var fortsatt
varm og fint veer. Vi besteme oss for 4 prgve & ta toget fra
Narabonne i Frankrike til Hamburg. Vi kom til Narabon-
ne onsdag formiddag. Toget til Hamburg var fullt Det
gikk pa torsdag, sé vi hadde ikke nadd Sverige til fredag.
Vi fikk tog til Calais p& nord franskekysten. Vi var der
torsdag morgen og kjgrte videre gjennom Belgia, Neder-
land og inn i Tyskland og ca 100 km syd for Hamburg den-
ne dagen. P3 torsdag kveld begynte det & regne. Da had-
de vi hatt fint og varmt veer p& hele turen i neste 3 uker.
Dagen etter var det regn hele veien og ikke noe godt &
kjgre, men vi kom frem til High Chaparral fredag kveld i
oppholdsveer og kunne sette opp teltet. Lgrdag var det
skyet, og pa sgndag morgen regnet det. Det ble opphold
etter hvert som vi kjgrte. Vi kom hjem sgndag kveld etter
tre uker pa sykkel.

Vi hadde en annerledes ferie i Marokko. Ingvald og jeg
vil takke Per og Bjorn for en kjempefin tur og hyggelig sel-
skap.
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| In most cases,
Harleys cost more to buy.
But that’s because they
cost more to build. ;
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On the other hand, in most cases they're worth more when you
sell. They cost more because we put more into them. Lots of Take a look at the
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hand-made parts, lots of meticulous assembly -and constant ¢ :
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quality control. This is what makes the difference in the purchase Harley-Davidson.

price. And what makes the difference at trade-in time.
So don’t write off a Harley-Davidson because of the price. You

could end up writing off a lot more if you don’t buy one.

SNARTYKK, Farsund

Forhandlerliste:

Veakrossen Motorsenter, Karmgy - Twin Motor, Bergen - Dale Maskin, Voss - West Motor, Florg - Harley-Davidson, Alesund - Motorhuset, Sandnes - Hog Parts, Trondheim -
Bredesen Sykkelservice, Mosjgen - Harley-Davidson Bodg, Bodg - U.S. Car & Cycle, Ballangen - Harley-Davidson Tromsg, Tromsg - Harley-Davidson Hamar, Hamar -
Harley-Davidson Oslo, Oslo - Harley-Davidson Hokksund, Hokksund - @stfold MC-Senter, Sarpshorg - Harley-Davidson Skien, Skien - Harley-Davidson Arendal, Arendal -
Harley-Davidson Kristiansand - Harley-Davidson Lyngdal, Lyngdal




